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Vorwort

Mit dieser Nummer liegt die Redaktion des "Aufwind" in neuen
Hinden. Mein Vorgidnger Michael Grimmer hat das Amt des Redaktors
sechs Jahre lang ausgeilibt, und ich mochte ihm an dieser Stelle
bestens fiir seine immensc Arbeit denken. Da der Aufwind in

einer Auflage von ca. 250 Stk. erscheint, so musste Mike oft
doppelte Arbeit leisten, denn die Umdruckmatrizen versagen

ihren Dienst meist schon nach Erreichen der halben Auflage. Auch
diirfen wir Mikes aufwendige Titelseiten, sowie seine ergéanzenden
Illustrationen noch é¢inmal hochleben lassen.

Gerne mochte ich den Aufwind ebenso hiufig herausgeben wie dies
mein Vorgidnger tat. Besonders in unserer AFG, wo wegen den hin-
langlich bekannten spezifischen Problemen der Kontakt unter-
einander keinesfalls Orgien feiert, ist die Existenz einer
Gruppenzeitung eminent wichtig. Der Aufwind soll eine Zeitung

von AFG-lern fiir AFG-ler sein. Wer sich mit dem Aufwind bloss
unterhalten mSchte, der verkennt die Absicht. Hiermit ernenne

ich jeden AFG-ler zum "korrespondierenden Mitglied" der Redaktion.
Je nach Fachgebiet werden in Zukunft die Referenten vom Redaktor
mittels einer Zehnerpostkarte eingeladen, ihre geschitzte Meinung
oder ihr Fachwissen der ganzen AFG zu vermitteln. Die Verbind-
lichkeit einer solchen Einladung ist natiirlich Ehrensache. Es
kann aber nicht das Ziel des Aufwind sein, die Aero-Revue zu
konkurrenzieren (sofern man das iiberhaupt noch kann!), sondern
eher den Kontakt unter AFG-lern zu fordern. Dabei freut sich der
Redaktor auch liber Zivilstands-Mitteilungen, nicht verlangte
Beitrdge, Themenvorschlige, Datenmaterial, Streckenberichte, An-
regungen, Kritiken aller Art, etc. Es wird alles abgedruckt, und
zwar unverfdlscht; selbst die Anpassung der Satzzeichen an die
neueste Regel wird nur auf speziellen Wunsch vorgenommen.

Da wie erwdhnt der Kontekt unter den Mitgliedern gefordert werden
soll, so mbchte ich speziell darauf aufmerksam machen, dass die
Redaktion danach trachtet, zu irgendwelchen Ereignissen Namen

Zu nennen ' '

Der Worte sind genug gewechselt, nun lasst es éndlich'winden...

Heini Schaffner

Adresse des Redaktors:  Hohestr. 77 -
8702 Z o0l likon

Tel: (051) 24 07 49
Redaktionsschluss fiir die ndchste Nummer: 20. November 1966

Alle Rechte vorbehalten, dh. allfallige Abdrucke von ganzen Ar-
tikeIln oder Stellen daraus, kahn nur nach telephonischer Ver-
standigung mit dem Redaktor geschehen. Diese Vorschrift gl}t .
insbesondere fir die Redaktion der Schweizer Aero-Revue, dlg-elne
besondere Fihigkeit besitzt, beim Nachdruck jegliche Klarheiten

zu beseitigen!



Gratis Bsdeferien fur Segelflieger

Barli hat recht gehabt, den IaCL (International Air Cadets Ex~
change) darf man sich nicht entgehen lassen. uei es in den Ver-
einigten BStaaten, in Kanada, in Israel oder irgendwo in Europa,
tibersl]l wird versucht, den Kadetten das uastland von der besten
Seite zu prédsentieren.

Portugal trumpfte mit Sonne, lieer, sStrand und braungebrannten
schwarzhaarigen Schonheiten, sowie mit Vinko Verde, Porto und ku-
linarischen Spezialitdten aller Art auf. (Es gab nicht nur
Sardinen) Wir merkten bald, dass die Portugiesen es lieben, gut
und viel zu essen; wir hetten deshalb ein Festessen nach dem
andern, und weil es so gut war, kamen wir uns wahrend dieser

drei Wochen oft wie lurmeltiere vor, die sich auf einen langen
Winterschl:f vorbereiten.

Doch lasst mich weiter vorne beginnen. Zum Auftakt des Austausches
trafen sich alle Kadetten (ca. 200) auf der Rhein-Main-Airbase
der Amerikaner in Frankfurt. Wdhrend des gemeinsamen Nachtessens
konnten wir uns angesichts des Nationalitaten- und Sprachenwirr-
wars rund um uns herum gut vorstellen, wie schwierig die Organi-
sation eines solchen Austausches sein muss. Aus diesem Grunde
storte es uns auch nicht, dass wir iiber unser Programm in Por-
tugal rein nichts wussten. Spater, wdhrend unseres Aufenthaltes
in diesem Lande, lernten wir, dass es eine Eigenschaft der Por-
tugiesen ist, keine Programme aufzustellen, weil sie sich doch
nie an die abgemachte Zeit halten konnen.

Unsere Abreise begann-schon nach portugiesischer Art: Wahrend

des gemeinsamen Diners auf besagter Airbase wurden die genauen
Abflugreiten fir alle Richtungen ausser Spanien-Portugal verlesen,
weil diese noch ungewiss sei. Am ndchsten Morgen erfuhren wir
funf Minuten, bevor der Bus zum Flugzeug abfuhr, dass wir bereit
sein sollten. Die alte DC-4 der portugiesischen Luftwaffe, die wir
dann bestiegen, war am Vortag mit den portugiesischen und
spanischen Kadetten von Lissabon via Madrid und Paris nach Frank-
furt gekommen. In Paris wurde ein revidierter Constellation-Motor
in die Maschine eingeladen. BOse Zungen behaupteten nun, der
Flugzeugkommandant hdtte sich bei dieser Gelegenheit mit seiner
Besatzung (und mit den Passagierinnen, welche nach unserer Er-
fahrung zum Inventar der portugiesischen Luftwaffe gehoren) zu
lange im Montmartre verweilt, sei daher erst sp&t nach Frankfurt
gekommen und habe am folgenden Morgen ausschlafen wollen. Die
erste Zwischenlandung machten wir in Brissel, wo zusdtzlich noch
ein Caravelle-Triebwerk eingeladen wurde. Aus unerkl&rlichen
Grinden hatten wir, echt portugiesisch, wdhrend funf Stunden

im Transitrsum zu warten, ohne zu wissen, ob der Start in den
ndchsten Minuten stattfinde. In Madrid kamen wir etwa um Mitter-
nacht an. Die Besatzung ging natiirlich mit der iblichen Be-
gleitung in die Stadt, um einen kleinen Drink zu haben und kem
daher erst kurz vor zwei Uhr wieder zurick. Wegen Oelverlust an
einem Motor, mussten wir dann den Start auf den ndchsten Tag ver-
schieben. Nach einer etwas unangenehmen Nacht auf den unbe-
guemen Armeeklappsitzen der DC-4 starteten wir dann gegen Mittag:
Zwei englische, zwei schweizerische und fiunf spanische Kadetten
mit ihrem Capitano. Etwa eine Viertelstunde nach dem Start gegen
Lissabon bemerkten wir, dass der Pilot den "revidierten" Motor
stillgelegt hatte.



Zu unserer Freude floss auf diesem Flug nicht nur das Motoren-
oel: Unsere spanischen Kameraden hatten zwei ansehnliche Flaschen
Cognak mitgebracht.

In Lissabon wurden wir sofort an unsere Familien verteilt, wo wir
die ersten und die letzten vier Tage des Austausches wohnten, dh.
wenn wir jeweilen in Lisssbon waren. Das Schicksal spielte mich
einer wohlhabenden Familie mit sieben Kindern und zwei Dienst-
madchen zu. Nach dem Pfshlbauverleben in der DC-4 war ich plotzlich
in die Zivilisation zurlickgekehrt. iier gab es endlich wieder
etwas zu essen, hier konnte ich ein Bad nehmen und nachts in einem
richtigen Bett schlsfen. Sprachprobleme gab es keine, da ausser
den beiden jungsten der Familiealle fliessend Franzdsisch sprachen.
Die Portugiesen sind -Uberhaupt sehr sprachgewandt im Gegensatz

zu den Spaniern, die mit uns waren; von den Portugiesen, die wir
trafen, sprachen alle entweder Franzdsisch, Englisch oder beides.
Von den Spaniern konnte ausser dem Capitano, der als Begleiter

mit war nur noch einer etwas Englisch, hatte aber solch grosse
Schwierigkeiten, dass er es nur im Notfall anwandte, (also wenn

es z.B. keine Spanierinnen im Dancing hatte) Die meisten Portu-
giesen verstehen die Spanier gut, sofern diese langsam sprechen,
und konnen selbst ein wenig Spasnisch, widhrend nur einem unserer
Spanier das umgekehrte gelang.

In Lissabon wurden uns alle touristischen und aviatischen Sehens-
wirdigkeiten gezeigt. Interessant war zum Beispiel die Besich-
tigung einer Flugzeugfabrik, die sich auf LRevisionen an portu—
giesischen-, deutschen - und amerikanischen Militarflugzeugen
spezialisiert hat. Wir sahen dort vom in Angola bruchgelandeten
Do-27 bis zum noch ganz gebliebenen deutschen Starfighter eine
Vielzahl zerlegter Flugzeuge aller Marken. Ein anderer interessanter
Besuch zalt der TAP, der por®t. Luftverkehrsgesellschaft. Wir be-
sichtigten dort die Werft mit allen ihren spezialabteilungen und
bestaunten einen Boeing 707, der gerade auf Herz und Nieren ge-
prift wurde. Anschliessend durfiten wir uns in den Caravelle-Simu-
lator setzen und ihn aus dieser Perspective solange studieren,

bis sogar die so geduldigen und gemiutlichen Portugiesen fandden,
wir missten jetzt endlich weiter, wegen dem Programmi

Wenn wir in Lissabon etwas auf eigene Faust unernehmen wollten, so
bedienten wir uns meistens der Ta xis. Diese sind dort ausser-
ordentlich schnell und billig. Fiir eine Strecke von 3 Km zahlt
man z.B. fir vier Personen 8 Lscendos (Fr. 1.20), man fshrt also
billiger als mit dem Zuritram. So wie bei uns die Tramler die
Strassen beherrschen, geben in Lissabon die Taxifshrer den Ton an.
Kam auf einer Kreuzung z.B. so ein schwarz-griner Mercedes-Taxi
herangedieselt, so stand selbst unser Carcheuffeur, der sonst
uberall der stédrkere war, auf die Bremse. Der Fussginger hat auf
der Strasse liberhaupt keine Rechte, oft kann ihn beim Ueber-
queren der Strasse nur ein kurzer Spurt vor deim Strassentod
retten. Das wichtigste an jedem Auto ist die Hupe, die Bremse
wird nur im Notfzll betdtigt. Nachdem wir die Hauptstadt kenn en-
gelernt hatten, wurden wir per Noratlas nach Algarve, dem Touristen-
paradies von Portugel verfrachtet. Dort logierten wir in einem
Riesen-Luxushotel erster Klasse mit dem fur uns bezeichnenden
Namen "30l e Mar', wobei wir alles hatten, was wir uns nur
wunschen konnten: Zimmer mit Dusche und Bad, einen Speisesa 1

mit Air-Condition, direkt vor dem Hotel einen grossen Sand-
strand und wermm nachts die Sonne nicht mehr schien ein D.ncing,
welches natirlich zum Hotel gehdrte.



Als wir eines Ilorgens um halb drei Uhr vorr Dancing kommend um

das Hotel herum zum Haupteingang stolperten, szhen wir zu unserem
nicht geringen ILrstaunen eine dunkle Gestzlt auf eine:- Leiter, und
Zwar genau vor unse.m Zimmerfenster. ilit reuigen Gedanken erinnerte
ich mich, dass ich meinen neuen Fotoapparat auf dem Bett liegen-~
gelassen hatte und beschleunigte meinen ochritt, widhrend mein
Schweizer Keamerad Marceletwas von wie: "Ils sont calds! Ils ont

du culot ces Portugais’ vor sich hin schimpfte. Zu unserer Be-
ruhigung konnten wir aber bsold die verddchtice Gestalt identifi-
zieren: Es war einer der Englénder, dessen Freund dss Ziumer ab-
geschlossen hatte. und tief darin schlief. Am n&chsten Morgen s
schloss dieser bEnglinder die Zimmertirewdhrend der Schlissel im
Zimmer war. Die Hotell eitung nmusste, mangels eines Ersatzschliissels
einen Schlosser rufen. Der besagte Englinder schrieb es sicl. dann
‘hinter die Ohren, dass .chliissel nie ins abgeschlossene Zimmer
gehlren, trieb es dann aber etwas zu weit, als er aus Versehen
den Zimmerschliisscl des Hotels von Porto it nach Lissabon nahm.
Eines unserer schonsten Erlebnisse in Portugal war eine Boots-
fahrt entlang der msrchen haften Kuste von-Algarve. Die Fshrt
begann auf einem kleinen Motorbdtchen s welches auf einem Schweizer-—
see fiur hochstens 8 Personen zugelassen ware. Wir waren sber 12
und verteilten uns daher Uberall, wo es irgendwie Platz hatte
(Kajuttedach, bug etc. ) und warteten gespannt,; wie hoch die Meeres-
wellen wohl sein wiirden. Schon bald hatten wir die kleine H.fen-
stadt Portimao hinter uns gelassen, und folgten der einsamen,

wild zerklifteten Falaise-Kiiste mit ihren Hohlen, Gdngen, Vor-
sprungen und Buchten. Ab und zu trat der Fels unvermutet zurick,
um einem friedlichen, idyllischen Sendstrand Platz zu machen.

Wer die tberfullten Strande des Mittelmeeres verabscheut findet
hier noch einen v5llig einsamen Badestrand. Nach etwa einer

Stunde stiegen wir in zwei kleine Aussenborder-Nussschalen um,” mit
denen wir nun ganz nshe unter den Felsen durchschaukeln konnten.
Wenn wir in einem Wellental waren, so stiegen die Wellenkdmme

um uns oft bis tber Augenhdhe hinaus, so duss wir das nachfolgende
Boot nicht sehen konnten. Durch kleine Durchginge im Fels fuhren
wir dann in erstaunlich sich erweiternde Tunnels, die oft in ro-
mantischen Hohlen in der Form und Grosse der Vieiung eines
mittleren Doms endigten. Die unheimliche Stille, die Einswuakeit
und die Dunkelheit in den Nebengangen und Nebenhohlen riefen
unvermittelt vor Jahren gelesene Piraten— und Schmugglerromane

in Erinnerung. Nach vier Tagen verliessen wir leider den sonnigen
‘Sliden, um ans andere Ende Portugals zu fliegen,; nach Porto.

Wie auf allen andern Fligen inncrhalb Portugals flogen alle an-
wesenden Passagierinnen im engen Cockpit der Noratlas mit. Da

der Commander seine ramilie mitgenommen hatte, wurde diesmal ein
Rekord geschlagen, indem wahrend Start und Landung 8 Personen

im Cockpit sasscn und standen s wobel die Besatzung nur aus drei
Mann bestend. Im Norden logierten wir zuerst einige Tage in

Porto, dann wieder in einem Luxushotel am DMeer, wo wir von neuem
einige freie Tage zum baden hatten.Die Wassertemperatur war hier
im Gegensatz zum Siiden mit 16° cher niedrig, und am Morgen hatte
es oft Nebel, sodass wir vorzogen zur Piscino zu gehen, obschon
uns die mannshohen Wellen eigentlich besser gefielen.



o

Die lppige Vegetation des Nordens und seine grosse Volksdichte
fielen uns im Gegensatz zum armen trockenen Suden sofort auf.
Hier gab es grossere Stadte und daher auch Areo-Clubs und Flug-
pléatze. Als fanatische Segelflieger hielten wir zwel Schweilzer
ganz aus uewonheit nach Landepl&tzen fiir Streckenflige Ausschau.
Dabei begannen wir zu verstehen, warum uns die Portugiesen wie
Flugschiiler, die ger«de den ersten Alleinflug hinter sich gebracht
hatten ,vorkamen , wenn wir jeweilen von Streckenflug sprachen.
Auf unserer Carfahrt nach Braga, ins Landesinnere, sahen wir auf
der ganzen Strecke von ca. 30 km einen einzigen Landeplatz, den
Flugplatz Braga! Sonst sahen wir in diesem hugeligen Gebiet nur
hunderte von kleinen Maisfeldern mit SteinmBuerchen rundherum

und zum Teil mit Bdumen oder Reben darin. Auch fehlten nicht
Pinien~ und Korkeichenwilder. Obschon man uns gesagt hatte, dass
es an der Kiuste iberhaupt keine Thermik gebe, hatte es gerade in
Braga, dem einzigen Flugplatz, den wir sahen und der nicht an der
Kiste lag keine Segelflugzeuge. Der Fluglehrer, der mich dort auf
einen kleinen Passagierflug mitnahm, erzdhlte mir, er sei auch
Segelflieger und habe sogar cinmal einen vierzig Minuten dauernden
Segelflug vollbracht.3chon einige ‘Wage bevor wir beim Aero-Club
Costa Verde eingeladen waren, hatte uns unser portugiesischer
Reiseleiter verkindet: "There will be gliding on this airfield”
Als wir dort ankamen gingen wir sofort gespannt zum Hangar um zu
erfahren, welchc Flugzeugtypen sich wohl darin befinden wirden.
Hinter einigen Motorflugzeugen stand stand dort ein gewdnlicher
Rhonstuhl, sonst nichts. Wir hatten dann die Ehre, mit unsern
spanischen Kameraden, die noch nie in einem Segelflugzoug ge-—
sessen hatten, je eincen Rhonstuhlgang auf 300 m zu absolvieren.
In den drei Wochen, welche wir bei der portugiesischen Fliegerei
zubrachten, sahen wir auf dem Sektor Segelflug nur Rhonsteine, die
nach dem Prinzip. - Der Stein hat geklinkt, der Stein kann fall en-
Gleitfliige zusfihrten. Das beste Segelflugzeug, das wir antrafen
war ein lMotorsegler RF-3; ein akrotaugliches Motorflugzeug mit
akzeptablen Segeleigenschaften (Gleitwinkel 18, Sinken 1,2 m)

Der Besitzer, «¢in wohlhabendes Mitglied des Aero Clubs do Prtugal,
den wir an einem unserer letzten Tage auf seinem Flugplatz in

der NzZhe Lissabons besuchten, besitzt ausserdem noch einen
Cherokee 180 und einen fabrikneuen Zlin Trener. Bemerkenswert

war dort auch noch ein Eigenbau Bébé-Jodel mit 40 P Wi-iotor.
Das Programm, welches uns jencr Aero-Club bot, war das einzige
jener Art, welches keine langweilige: Vecrtezeiten aufwies.

Warten mussten wir zwar auch an diesem Tag, doch fiel es uns

in Gegenwart einer hilbschen Rhonstein-Pilotin und ihrer ebenso
hilbschen Freundinnen sehr lcicht. Wahrend dem Tanz, der auf das
Diner folgte, hatten wir noch Gelegenheit, fir den Lommenden
freien Nachmittag eventuelle Rendez-vous festzulegen, wobeli uns
die franzdsischsprechenden Fortugiesen wertvolle Dolmetscher-
dienste leisteten. Auf diese Weise lernten wir folglich an den
noch verbleibenden beiden Nachmittagen die schinsten Parke,
Grinanlagen, Spaziecrwege and Bankchen in und um Lissabon kennen.
Der Abschied von Portugal fiel uns unter solchen Umstanden
natirlich dogpelt schwer. Fur die Rlckreise stand uns dicsmal
eine mit bequemen Fauteuils ausgcristete DC-4 zur Verfiligung., die
uns in sechs btunden direkt nach I'rankfurt brachte.



Dort trafen wir unsere Schweizer Kameraden, welche in England
und Kanada gewesen waren. Bei einer Flasche portugiesischen
Rosé auf den Betten im Kantonnement zuscmmensitzend, versuchten
wir dann, uns gegenseitig mit unsern Happenings zu iibertrumpfen.

Schampi

Man soll in die TFeste fallen und sie feiern

Nachdem der Vorstand mit der bekannten Verspatung von einem Jahr
beschlossen hatte, dass jetzt endlich jubiliert werde, stand
auch einem grandiosen AFG-Fest nichts mchr im Wege. Um es gleich
vorweg zu nehmen: Es war wirklich bdumig!

das machte es schon aus, dass es an jenem Tag nur einm:1l regnete,
wir trafen uns zur Abwechslung ja nicht zum 3treckenfliegen
sondern zum Jubilieren. Die Organisatoren, Dr. Peter ioser und
Peter Zingg (Zaggi) suchten fiir uns mit dem Waldrestaurant
Hinter Guldenen cinen idylliischen Ort aus. Fir uns jingere AFG-ler
bot sich wie selten Gelegenheit, mit dltern, verdienten litgliedern
in Kontakt zu kommen; wie viele sagenhafte Gestalten, unbekannte
Gesichter, verdiente AFu-ler unserer Fluggruppe doch angehdren:
Ein vermehrter Kontakt tut hier wirklich not; die Kosequenz kann
nur heissen: Jedes Jahr so ein AFG-Fest, Jubildum hin oder her,
das sind wir ja schon unsern hubschen und charmanten Gattinen
oder Freundinnen schuldig.

Dag Wundermenue (Rind am Spiess gebrsten ete.), welches durch
"GV-Beschluss" zustandekam, wer integrierender Best:ndteil
unserer guten Stimmung. (Sclbst Hans Fischer tautc auf)

Als Dessert erhielten wir fur den Magen feine Glacé und fiirs
Gemit gab uns Hennes Steiger die Geschichte des cersten AFG-Autos
zum besten (Essex Super Six). Heinz Kornfeld zeigte uns in

genau 25 (Jubilsums) Dias die Entwicklung der AFG auf. In der
Folge beeindruckten uns die Taten der AFG-Pionierec und wir
bedauerten, dass einige heute nicht mehr unter uns weilen.

Dic Basler AFG (BAFG) sorgte fir den notwendigen Humor, was
herkunftsgemédss sofort einschlug. Dabei denke ich vor allem an
den Conférencier Wolfgang, der subtil die diversen Produktionen
mit gelungenen Bonmots verkettete. Wiewohl lidngst nicht mehr
Fasnacht war, nshmen die drei "Ko's'" mit einer tollen Schnitzel-
bangg diverse AFG-ler aufs Korn. Besonders mit Biarlis- und
meiner Wenigkeit wurde scharf abgerechnet. Nach dieser bos-
haften Welle verschnten wir uns wieder bei den Rhythuen von
Gianni Ekhingers Trio. Zur Abwechslung kreisten wir einmel nicht
im Aufwind sondern iw walzertakt, was auch Kondition und Auf-
merksamkeit erforderte. Viel zu schnell waren diese frohen
Stunden vorbei und wir sollten veririeben werden. Spontan
ancrbot sich unscr Prdsident, Ueli Rentsch, das AFG-Fest zu sich
ins leerstehende Haus zu verlegen. Dort festeten wir bis zum
Morgengrauen weiter. Es war einfach herrlich, Dank sci Dir Uelil



Notre camp de vol & voile pendent la premiérc semaine

Cet été, 1'AFG voulut bien accepter quelques bellerins du
groupement des “Martinets” & soun cemp de¢ vol & voile de Munster
(21t. 1342 m). Il est vrai que notre chef y était admis depuis
plusieurs années, facilitant ainsi les approches.

C'est donc par un lundi maussade et pluvieux gque nous arrivames
sur place, en remontant le Rhbne; & la Furka la neige joualt
des vilains tours sux automobilistes. Apres une escale & Sion

- histoire de se préparcr A parler l'allemand - notre Ka-7,
courageusement remorqué depuis Bex, se posait sous l'averse.
Evidamment, le temps instable favorise le vol & voile... Et en
plus de 1l'humidité il faisait froid. Bah!

Mcis 1'accueil si chaleureux de nos hdtes de 1'AFG nous aida &
supporter ces mauvaises conditions. En en attendent de meilleures,
nous pouvions dresser les tentes, monter et laver les plancurs,
améliorer notre confort, préparer la subsistance ¢t organiser
les loisirs.

Dés le lendemain, en dépit du plafond bas, nous pouvions prendre
1'air et explorer cette merveilleuse vallée de Conches (Goms)
ol les nombreux vallons latéraux multiplient les ascendances.
Le fameux vent "serpent du Grimsel'", mu par un mystérieux air
de fllte, venait se dresser sur les flancs du Blasenhorn et
nous portsitjusqu'au crépuscule comme des balles de tir-pipes.

Mais il n'y avait pas moyen de franchir les montagnes. Des
projets s'ébauchaicnt du c6té de Saas-Fee, de Zermatt, d'Aoste,
des Rochers de Naye (!). Un des ndtres alla méme s'initier au
golf & Crans pour arpenter le terrain meis en raison des inter-
dictions répéfées de fouler 1'herbette de la haute société il
préféra atterrir en contrebas,; quelques jours plus tard. Bravo!
Le moral était bon. Un moniteur essayait de faire voler unec
croix de balsa; un piper perdait souvent un bouchon de réservoir;
un Dr. (il y en avait plusieurs) préféra se poser dans 1'herbe
haute plutdt que sur le piste rase, etc. Les feux dc camp ol
fondait le fromage et coulait le fendant réchauffait les corps
et les esprits, tandis que les bonnes histoires allaient bon
train sous 1l'impulsion d'un pilote de Coronado qui en salit les
truculentes.

Au terrain comme ailleurs, pac de cloisonnement entre romands
et alémaniques: une vraie fraternité de vélivoles. Chacun
mériterait de voir figurer ici son nom pour son amabilité,

sa serviabilitd; les dames tout particulidrement, qui prenaient
le meilleur parti des évenements et nous ré confortaient

de leur gracieuse présence, ¢t méme les enfants, qui devaient
respecter une certaine discipline.

Le chroniqueur ayant atteint ses objectifs dans la premiére se-
maine, il reprit le chewin de la ville, le coeur un peu serré.

ne venait-il pas de vivre dec beaux moments et de nouer de nou-

velles amitiés?

Merci et au revoir, amis de Birrfeld ct de Bex.

un martinet



Die dritte Woche

Wenn man dieses Jahr mit grossen Ambitionen nach Minster gekommen
war, um von grossen fliegerischen Leistungen zu horen, oder sie
selber zu machen, so wurde man enttauscht. Denn es herrschte die
ganze Zeit eine hartnickige Westwind-pituation, die fur das

Wallis s.gelfliegerisch nicht besonders gut ist. So folgte auf

den Samstag, 31. Juli 1966, der wenigstens ein wenig thermik-
kurbeli erlaubte, der Sonntag, wo ausser einigen Umschulungsfliigen
und Platzvolten der neu angekommenen Winterthurer nicht viel los
war. Gegen Abend des ersten Augustes bildete sich infolge des
starken Westwindes iiber dem Binn- und Fieschertal eine Welle,

die naturlich heinz Kornfeld als #dltester Miunsterer zuerst ent-
deckte; er brach seinen Flug auf 4800 m mit Steigen auf dem Vario
infolge Kdlte ab. Als ich es ihm nachher nachmachen wollte, und
insgeheim auf einen 3000er hoffte, wollte die Ka-6 nicht mehr
hdher als 4700 m steigen, sodass ich den Flug infolge Dunkelheit
abbrach. Unterdessen erkiirte man den AFG-uchiitzenkonig; zum

Zwecke eines Aufpolierens der Lagerkasse hatte Kari Zimmermann
eine hAusristung zum Tontaubenschiessen mitgebracht. Der dlteste
Sohn aus der Germann-Dynastie trug dabei einen formidablen Sieg
davon. Das Nachtessen zum ersten August bestend nach alter Minster-
Tradition in einer Raclette; der Kidse wurde dabei als eine Neu-
erung an Holzkohlengrills geschmolzen. Natiirlich fehlten nachher
die mehrstufigen Raketen, welche so effektvoll in den Boden

rasen nicht, ebenso das Lagerfeuer. Der Chef-Pyromane Giinther

hat immer mehr llihe, das notwendige Holz zu beschaffen, er muss
dabel immer weiter entfernte Gebiete aufsuchen. Der Dienstag
brachte Regen, daher Besuch im Briger-Thermalbad. Nach passablem
detter am :dittwoch regnete es erneut am Donnerstag; wiederum
wurde die AFG-sande auf das Brigerbad losgelassen. Der Freitag
brachte die fbreisc von Marianne Kern, der Kiichenfee, der hiermit
offiziell der Dank filr ihr vorzugliches Kochen ausgesprochen

. wird. Da Suscnne Heimgartner gerade hier ist, bleibt ihr nichts
anderes Ubrig, als das Amnt bis Samstagmorgen zu iibernchmen.

Der Camstag brachte allgemeine aufbruchstimmung: Der Bieler Piper
fliegt hceim und schleppt gerade noch den Blanik ins Birrfeld, RL,
ein Ka-6 und einKa-8 werden auf der Strasse heimgeschafft. Fiir
Samstagnittag stellte der Lagerleiter, seine Allround-
Begabung unter beweils, denn Claude kochte das Mittagessen, da
Jurg Baers Schwester erst am Abend anruckte. Am Sonntag kam man
sich ganz verlassen vor in llunster, im Erlenwdldchen, weil weit und
breit kein einziges Zelt mehr stand. Das [lugwetter war recht

gut, mit Wolkenbasis auf 3300 m .

Wenn auch das Wetter nicht so war, wie man es winschte; ein Minster-
APG-Lager ist jedes Jahr ein Erlebnis, vor allem infolg des guten
Kameiadschaftsgeistes.

Georg Schwarb

Der Aufwind-Redaktor wurde leider vom Autor des Berichtes iber
die lectze Lagerwoche im Stich gelassen. Hoffentlich konne.n
die Berichte der zweiten und vierten Lagerwoche im n#dchsten
ftufwind doch noch publiziert werden. Besten Dank allen plunkt-
lichen Autoren: Ferdinand Eller (Bex) und Schorschi.



Miini Meinig - Didini Meinig

Facts:

- Seit seiner Einfihrung in der 4FG wurde der Diesmant von drei

Leistungspiloten je einmal bei ciner Aussenlendung beschgdigti

In zwei weiteren Fellen, die das Interessc der FA erweckten
ging es glicklicherweise ohne Scheden ausi

In allen funf Fillen konnte keine Disziplinlosigk¢it nachge-
wiesen werden. Der angerichtete Schaden war in den zuerst er—
wahnten Fillen betrédchtlich, unsere higenkasko-Versicherung
wird in einem Fall ziemlich geschropft.

Obwohl die Sicht nach vorne nach Angaben der FFA so ist, dass
der Pilot cinen Gegenstand sieht, der sich 5 ilieter vor dem
stehenden Flugzeug befindet, zeigt die Brfahrung, dess in der
letzten Phase des Landcanfluges selbst grosse Dinger (wie z.B.
Kornfelder) nicht richtig eingeschétzt we den koSnnen. Bei
Rumis missglickter Lendung ins Kornfeld konnte sich das extra
fir solche Fdlle konstruierte T-Leitwerk gar nicht erst be-
wiren!

Die aFG hat sich seinerzeit gegen einen doppelsitzigen Laden-
hiter ausgesprochen und wollte lieber c¢inen Hochleistungs-

cinsitzei, der sich wegen seinem regen Einsatz auch finanziell
amortisiert. Mit unserm Diamant wurde dieses Ziel nicht erreicht.

Die erwartete Subvention fir den Diament wurde aus bisher uner-
klgrlichen Grinden abgelehnt. Dicses "Gruppenflugzeug" soll die
AFG nun Fr. 19'000.-- plus Anhdnger kosten...

Anliosslich der diversen grosseren Reperaturen wurde der Diamant
Jeweilen auch "verbessert'!

Der Vorstand hat sich bisher nicht cntschliessen kOnnen, den
Diemant, wie Ubrigens auch den Kabivo fiir Minster freizugeben,
obwohl sich im Sommerlsger stets viele Spitzenpiloten auf-
halten.

Obwohl sich Rumi intensiv dafiir einsetzt, dass der Diemant in
Sachcn Umschulungsbewilligung auf die Stufe Ka—-6 gesetzt wird,
(er ist Ja so00 lcicht zu fliegen), konnte sich die F.. bis
Jetzt nicht entschliecssen, dic Umnschulungsbedingungen zu
entschdrfen. Somit denkt sich mancher: "Die Trauben sind mir
Zu sauer, ich mag sie nicht",was zur Lonsequenz hat, doss der
Diamant den Cheraktcr cines Privatflugzeuges crhalt.

Der Diamant-Anhdngcr wurde von Jiirg van Voornveld so verbesscrt,
dass scin Inhalt heute wenigstens ohne Schaden ci- und ausge-
laden werden kann. Bravo! deil aber dicses Etui von Anfang an
zu klein war, so sind die Verhdlitnisse noch nicht als ideal

zu bezeichnen, da das Ein- und Ausl:demandver nur von einge-
fuchsten Spezialisten bewdltigt werden kann.

Falls der Disment nicht gercde in Reparctur ist, so konnen sich
seine hervorragenden Flugleistungen voll auswirken, was z.B.
Jurg van Voornvelds ausgczeichneter 14. Rang am letzten TAL

in Hausen bewcist. Der oesteireichische Pilot Hr. Gehrer hat
mit seincm priveten Serien-Disment einen 500 kn-Flug erfillt.

Loy
R ]



Konsequenzen

Zur Zeit ist die Diemant-Affaire noch im Anfangsstadium, die
AFG-Kasse auf einem Tiefstand und das Corpus delicti erst zur
HE1ftc¢ bezehlt. Das Schicksal unserces Prototyps ist auch noch
nicht pridjudiziert. lleines Erachtens drédngen sich im jetzigen
Zeitpunkt einigc konscquenzschwangere Ents heide auf, soll die
Diemant-Affaire sich nicht ausweiten. In folgenden werde ich mich
bemihen, ein méglichst breites Spektrun von Varienten aufzu-
zeichnen, welche im nichsten AuTwind die Di&kussiunsgrundlagen
bilden sollen:

Verioante 1:

Wir bagatellisieren alle konstruktiven Mangel unseres Prototyps
mit dem Wort "Kinderkrankheicen'. Alle erwdhnten Beschadigungen
erklédren wir damit, dass die erste AVG-Ka-6 (HdB-574) im ersten
Jahr auch beschidigt wurde. Weil es sich beim Dicment um eine
Eigenentwicklung handelt, vermeiden wir es, die beiden verdienten
Konstrukteure zu briskieren und dricken beide Augen zu, wenn

es im gleichen Stil weitergeht. Fir eine bigenentwicklung sind
uns keine Lhosten zu hoch und keine Schadenfslle zu teuer, des-
halb versuchen wir irgendwie die fehlende Lulfte noch zu bezahlen.

Variante 2:
Das Diamant-Problem wird deu Vorstand iberlassen.
Variante 3:

Ab sofort sind nur noch Platzfluge erlaubt, und die Unaschulungs—~
bedingungen werden erneut verschirfi

Variante 4:

dir entfernen die Scheuklappen vor den Augen, und betrachten
andere, fast ebenso gute Hochleistungsflugzeuge wie der Diamant,
welche eine bessere Sicht haben und mit einer Pro-Aero-3ub-
vention gekauft werden kdnnen. (Die ob-Lenzburg hat auf diese
Jdeise z.8. einen SHK angeschafft) Der Dismant wirde mitsamt dem
Transportwagen an einen Privatpiloten verkauft.

Variante 5.

dir behalten die Hutter-rlugel und suchen noch einen Rumpf der
Hiutter-Libelle dazu (Occasion). Der Rumpf der Libelle ist m. E.
weniger schwer als unser Rumpf des Protot,ps. Die sicht ist
hervorregend und die welstungen einer fHitter-Libelle sind aner-
kannt, dh. mindestens ebensogut wie jene des Diam ant

Variante 6;

Wir erhSren Rumi.
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Lis wird versucht, unsern Diamant-Rumpf gegen einen Serien-Rumpf
desselben rlugzeugtyps auszutauschen. Die Sicht wilirde dabei aller-
dirgs nicht besser, nur die Flachenbelastung.

Variznte 8:

dir warten ab, da man nach zweieinhalb Jahren und so wenig effek-
tiver Nutzzeit noch keine Schlusse ziehen kann.

A¥FG-ler, dieses Thema geht auch Dich an. Wie gesagt: Noch sind -
wir am Anfang einer Diamant-Affaire. Bereits an der nichsten
Wintcr-GV kann das Schicksal des AFG-Diamants in die richtige
Rahn gelenkt werden. Zum bereits Gelesenen erwartet die Auf-
wind~Redaktion neue Varianten, sowie Kritik und Vorschldge. Der
nachste Aufwind wird noch vor der ndchsten Winter-GV erscheinen.
Ueberlasst bitte den ganzen Fragenkomplex nicht dem Vorstand;
dieser hat sonst schon zu viel zu tun und sieht bis jetzt keine
besonderen Probleme beim Diamant.

zum fchluss mochte ich betonen, dass die vorliegende Provokation

den iweck verfolgt abzuklé&ren,

-~ ob wir nicht lieber unsere teuersten Flugzeuge mit einer Sub-

.tion einkaufen.

- ob 2s verantwortbar ist, fir Pr. 19'000.-- einen nachweisbar
minderwertigen Prototyp zu erwerben, statt fir Fr. 22'000.--
einen Serien-Diamant, der bereits durch unsere Erfahrungen viel
Lesuer geworden ist.

- b es evil. doch am Flugzeugtyp liegt, dass unser Diamant in
rzlaviv wenigen Fligen bereits mehrfach beschiddigt worden ist.

Zly deini Bchaffner
(/ /}
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Karl Remenyik erzihlt uns mit:

Nachdem ich nach imerika kem, begann ich meine Studien an der
John Hopkins Universitdt. Im 1962 erhielt ich den Doktortitel

(Ph D). Anschliessend arbeitete ich bei der Martin Co, die unter
anderem die Titan-Rakete baute Tiir Gemini.

Im 1964 kam ich an die Universitat von Tennessee, wo ich jetzt
als Associate-Professor unterrichte und fiir NASA (National
Aeronautics and Space Adninistration) und fir die Laboratorien
der Atomic Energy Comission in Oak Ridge Forschungsarbeit fiihre.
Wegen meiner Arbeitslast werden es bald zehn Jahre sein, dass

ich das letzte mal zum Segelfliegen gekommen bin.Ich hatte aber
Gelegenheit zum Tauchen und konnte zum Beispiel die wunderbaren
Unterseelandsch ften von Jamaica ansehen.

Im Winter 1962 reiste ich durch Afrika mit Anfang in Keirog

diese Reise war ein herrliches Erlebnis. Dieses Jahr konnte ich
noch nichts ausser arbeiten tun, da ich nicht einmal e¢inen freien
Sonntag hatte. Dagegen gedenke ich im Herbst iber Hawaii nach (
Japan an eine Konferenz iiber Turbulenz zu gehen, und anschliessend
durch Indien Afrika und Buropa zuriickzukommen. Dies wiren kursz
meine nahe Vergangenheit, Gegenwart und unmittelbsare Zukunft.

Ich hoffe Euch bald sehen zu konnen und wiinsche der AFG und

Jedem einzelnen Mitglied viel Glick und Erfolg und griisse Euch
herzlichst

larl Remenyik, Engeneering Mechanics, university
of Tennessee, Knoxvillie/Tenn. USA

Licber Karl Remenyik,

Wdir erwarten Dich in Zurich am Stamm: Rest. Stapferstiibli
juden Freitag ab 21 Uhr

Eigentlich war beabsichtigt, ein Résumé der Streckenflugkolloquien
vom letzen Winter abzudrucken, doch wirde der Aufwind dadurch
mehr als doppelt so dick. Die TA, als Organisatorin dieser in-
terssanten Kolloquien wird daher ersucht, die Protokolle

wghrend des Winters in der Zentralstelle, Universitdtsstr. 14,
zirich zu belassen, damit jeder Interessent Einblick erhdlt.

Dank der Initiative von Ueli Rentsch und Pcter Ziblin (Jet)
fanden in der vergangenen aison sog. wchulungstage an Werktagen
statt. Dabei stellte sich Ueli als Chauffeur sowie als Schlepp-
pilot zur Verfiigung. Als Fluglehrer amteten meistens Barli und
Hans Fischer. Bravo!

Unser Prisident wandert am 25. Oktober nach Kanada aus. Wir winschen
ihm einen angenehmen Aufenthalt dort, obwohl wir hoffen, dass

er es nicht allzulange sushdlt und bald bald wieder ein Come back
gibt in der AFG. Leider milssen wir ob dieser Tatsache an der
nachsten Winter-GV einen 'Interimspriasidenten” wiahlen...



Wir stellen vor: Hans Baer, ILeiter der FA

Red. : Dic Prexis zeigt, dass bei Umschulungsgesuchen selbst
dopoelt so viel Flugerfahrung wie das Umschulungsreglc-—
ment vorschreibt, noch durchwegs ungeniigend sind. Was
ant ortest Du, wenn so ein !linimalist kommt, der nur die
doppelten lMinimalanforderungen vorweist?

Bearli: Negativ! S'niachscht mal wirsch gschperrt!

Red. : Wir haben vernommen, dass Du der Ansicht bist, die AFG
sollte mindestens 4 Rhonlerchen haben, und...

Bdarli: Sorry, drei langed au!

Red. : Welche Biicher kannst Du zur Vermittlung des Fluggedankens
der flugbegeisterten Jugend cmpfehlen?

B&Erii: Notam und AIP!

Red. : Welche Flugzeuge sind nach Deiner Meinung wirkliche
Hochleistungsflugzeuge?

Birli: Venom und Rhonleirche!

Red. : Im Laufe Deiner Rarriere hast Du bereits viele Schulc:.
durchlaufen: Primarschule, Sekundarschule, Oberrealschule,
Eidg. Techn. Hochschule, Flieger-Rekrutenschule, IFlieger—
schule I, Fliegerschule II. Zur Zeit bist Du Leiter der
AFG-Flugschule und steckst in der Offiziersschule. Hast
Du das Geftihl, dass diesc Schulen den Horizont erweitern?

Barli: Negativ, des heisst sorry: Meinsch Du d&d Horizont, wo me
us em Fliugcr gseht?

Red. : Welche Massnahmen sind Deiner Meinung nach geeignet, die
Disziplin im Flugbetrieb zu erhchen?

Barlis Vor dem Steart: Wiederholen des Flugauftrages in Achtungs-
Stellung!
Nech der Landung: Flugrapport und zackiges Abmelden!

Red. : Im Vorstend wird Deine Fdhigkeit, bereits nach 2 Se-
kunden Ueberlegungszeit ein prdzises, wenn auch ablehnendes
Urteil zu bilden, schr geschatzt (speditive Abwicklung der
Vereinsgeschiafte). Passicren Dir bei Deiner zackigen
Urteilsfshigkeit auch gelegentlich Fehlurteile wie in der AFS?

Barli: (einundzwanzig, zweiundzwanzig) Negativ!
Red. : Was sind Deine Berufspléne?

Barli: ILeiter der FA bei der Swissair



Red. : Ich habe gehdrt, dass Du in stillen Stunden gern zu
Deiner Blockflote greifst. Was spiclst Du am liebsten?.

Barli: Den Radetzky-liarsch!

Red. : Interessanterweise bedienst Du Dich bis heute nur ein-
bis dreirfdriger Vehikel (Rhonlerche, Moped, Venom), wo
doch sogar junge Madchen geradc mit dem Stossen cines
vierrddrigen Kinderwagens beginnen. Ist Dir z.B. das
Autofahren zu schwer oder zu teuer?

Barli: deder noch, aber vicl zu gefghrlich!

Red. . Wic manche erfolgreichc Flicgerkarrierc begann auch Deine
mit dem lodellflug. Ich entsinne mich noch, wie Du seiner-
Zelt mit Hammer und Ndgeln Dein erstes Segelflugmodell
zusemnengebastelt hast. Yes hast Du von Deiner Bastler-
zeit noch in die ernsthafte Flicgerei hiniiberretten konnen?

Barli. Dcn Hammer!

Nachwort der Redaktion.

bigentlich wollten wir Bdarli noch bestens fir das gewahrte
Intcerview danken und ihm fir die Zukunft alles Gute wunschen,
doch das war unmdglich: E r behiclt das letzte Wort, wie immer!

Den Spass zum Schluss beiseite lassend, erklart der Redaktor
hiermit ausdriicklich, dass obiges Interview, wiewohl typisch
in Frage und Antwort, n 1 c h % stattgefunden het. Damit der
Uneingeweihte aber nicht das Gefithl bekommt, mit obigem einc
Anpdbelci gelesen zu haben, sci ihm verraten, dass der Chef
der FA (B&rli) und der Aufwindredektor (Heini) prinzipiell

+ harmonicren. Konvergenzen bestechen z. B. in der Kiirze des
Hearschnitts sowie im Blockfldtespielen. Beide sind Steinbodcke,
gleich alt und gleich langc bei der AFG. Ueber das letzte
Umschulungsgesuch waren wir sogar gleicher Meinung.

Absolut keinc Kongruenz bestcht lecdiglich beim Ressort inner-
“halb dcs Vorstandes, sowic in den Ansichten iiber dic Wirkungs-
weise dessclben.

H.



Varia

Die Familie Adrian Marx hat sich um einen zukiinftigen AFG-ler
Daniel vermehrt.

Katharina und Ruedi Hauser-Hurlimann geben bekannt: Wir sind jetzt
zu Dritt. Auch wir gratulieren ihnen zu ihrer Tochter Barbara-Regina.

Herr Hansheiri Isler, der 1965 bei uns als uast im bSommerlager
weillte, ist im Juli beim Segelfliegen in Samedan tddlich verun-
gluckt. Die AFG hat Herrn Isler, welcher der Flugsportgruppe
Zurcher-Oberland angehdrte, als hilfsbereiten Segelflieger kennen-
gelernt. Wir werden ihm ein ehrendes Andenken bewezhren.

Unser Transportsuto "Ford!' erlitt auf dem Hinweg zum Sommerlager
einen Motorschaden, sodass es in uletsch vorilbergehend deponiert
werden musste. Es ist nun iannes Steiger, sowie Jirg Baer gelungen,
das Wrack fir Fr. 70.-- an die Garage in Munster zu verkaufen.
(Alternativldsung: sSezschlen der Transportkosten bis zum nichsten
Autofriedhof) auf die nichste Saison sucht die AFG wiedereinmal
ein Transportauto, das lange hdlt und sozusagen nichts kostet.

Der neue Quiastor, Kari Zimmermann hat sich bereit erklidrt, samtliche
Tarife, Gebihren, YVersicherungen einer Neuuberprufung zu unter-
ziehen. Eine solche Revision von einem Betriebswissenschafter
vorgenommen, kann nur begrisst werden.

An den letzten Vorstandssitzungen wurden provisorisch in die &FG
aufgenommen: Kurt iilty, Ass. am Inst. f. techn. El'lehre der ETH
Tel. G 32 73 30 int. 29482

Andres Richard, Forchstr. 185, 8125 Zollikerberg.

Thomas Steiger, Bim obere Stédg, 8713 Uerikon
Tel. (051) 74 91 77

I1. Hderitier

Bereits fliegt die zweite Generation AFG-ler: Thomas Steiger und
Peter Friolet besuchten je den FVS-Kurs Stufe I/II.

Die TA hat eine Streckenflugstatistik eroffnet (Boxe 3, weisser
Kasten) Die Auswertung derselben wird voraussichtlich im n&chsten
Aufwind abgedruckt. Neben der Or.anisation der Winter-Kolloguien
beschaftigt sich die T4 mit einem Austauschsystem filr die kinstl.
Horizonte, auch fihrt sie Abklarungen durch, welche ein neues
vauerstoffgerdt zum Thema haben.

Rumi arbeitet an einer sog. Bi-Box, was ein Segelfluganhanger ist.
Aus taktischen Grinden erscheinen die Doppelsitzerartikel erst
in einer der ndchsten Nummein.

Diese Seite wurde zensuriert und darf deshalb bedenkenlos gselesen
werden.






