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¥“ennen Sie Mungter im Walllser Coms? Wenn ja, dann sind wir uns
1n.n. Wenn nicht, dann er]fchln ich Thien die Lektilve deg froh-

liechien Jugendbuches Ylm fre. slacer” von Trudi Miller, er-

schienen wm Verlag Or V”Lwrwzslf; Sie werden nanch bekannte lager-

eSUth und -begebenlieis antraffen. s ssi noch verraten, dass

ic Auntorin die Gattin eines »l)lseils peschitzten ARG-lers ist!
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Zum Geleit

26 Juhre nlt ist die AMG geworden. Laind 2% Jahre falernswiirdig”
fie una Menachen oind 25 Jahre dle "safilgste’ Zeib: Wiv Akade=~
miker begionen an den Abschluss der Studien zu danken, haben walld
grhon Plane fur sinen interssosanten dob im la= ader Ausland, sind
vielleicht gar schon aul dem Weg zum (mehr oder weniger geruhganen }
Hafen der bhe. Voer der Weltgeschichte ist ein Vierhel janrhundert
ein Nichte: denken wir jedoch an die bniwicklung der Fllegereli,
s0 ist der Fortschrisi innerhaldb von 2% Jdahren encrm:

- 1896/97 Gleitfluge Lilienthals in Deutschland und Herrings

in den Ula:

—~ 190% erster Moborfliug der Gebnider Wright in den UDA;

- der ungeheure LSprung von den unziihligen Eigenbauten der Vor-
kriegsijahre 2 den siarken und wandigen Jagd- und Bombens
Fingzewssn um 19183

die Umstellung auf Post- und nelssflugzeuge fir die Zivil-
Tuftiahrt und die Aufnabme regelmiisslger Pluglinien in
dan Zuer Jahren; (
~ der Uebergang grigesren Metallvogeln whe Junkers Ju-~92 und
Stromlinienform bel Douglas ~D3
~ der Lprung Uber das grosss Wasser pit Flugboobten der Lufli-
hansa (U0=X te.a.) und den Glippern der lanamg
« dle enorme Leistungastelgerung wihrend und nach dem 2. Welt=
Lrieg, welche dis Ziviliuftfabel anfoangs der OUer Jablre

mit der Binfihrung der schoep iber ein Jahrzehot wom MiLY.

tar erprobien dele revelutionlerie;
- newte plant man einerselts Maschlnen rur Geschwindigkelten

won Maesh 2 und mehr = cine iat gar achon im lau =,
wahrend man anderseits von duubo-Jete wit einem Faggungs -~
vermbgen von %00 bis H00 Passagleren gpricht und drittens
in ubmehbarer Zeit die ersten Menschen auf den Fond
schicken will;

wnd das alles innerhalb sines Zeltraums von 3 % 2% Jahren!
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Doeh noch immer gibit es, und wwar in zunenmenden Masge, jingere
und hltare Segelflieger. die sich fur ihren herrlichen Sport be-
geietern und einsetzen. Ler Traan vom Fliegen ist ja uralt, 8o (
5it wie dag Menschengesehlecht selbst., Die alien Griechen er-
zéihlten die Sage voo DAdulus. dem brbauer dee minovischen lLaby-
eintha auf Kreta, der zusammen mit selpeuw sohn ITkarus aus der
Gefengenschalt mit Hilfe von san reich konstrulerten Flligeln
fihers Meer entflon, wobel lkarus das Upfer des eraten Flug-
unfalls wurde, weil er, in seinem Uebsrmut und der Lust am Fiie-
geng, der Sonne zu nahe kum, HO jass seine wachsgekleblen Fliigs!
van der Warme schmolzen und der Pilof elendiglicn ins Meers

sturzte

Die Idee des Filegenn aber spukie welter in den Kipfen wvon Ge-

lehorten, prfindern und Problern. Un 1500 skizzlerte dey grosuie

leonards da Vinegi einen Fluganparal 'schwerer als die Luft’s

1% wersuchten es die Pruder Montgolfler mit dem krincip

i1pdehter 4ls Pt und swar mit frfolg. Napclecas 1. llan,

eine Iuvasion Lnplanda it elner Reilonflotte zu bewarkstelilgen,
s tres pehed torn, fiir elve uftinvaaion waer dle Zelt

prif. Wicpen Jie fibrigens, dess zur selben Zeli cin

r®oung fechwe e
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Canwelwer varsuchte, die belden Syotene tivioehte



alg Inft* zu verbinden? Jakob Degen kenstrulerte zu Beginn des
19. Jahrhunderts einen BSchiagiligelapparat, den ey unter elnen
Heissluftballon hingte, welcher garade uoviel emyor“¢ucben VT -
mocitbe, als gein bxugdpparat wog, namlich 70 Ifund. Menschen-
kraft allein hatte ndmlich nlobtl gerniigl zum Aufatieg; natilrlic
hatte es der Erﬁinacr in einem Ballonkorb einfucher V&.?Y* k
Degen hielt an seinem Trugschluss fest. lmmerhin brachte er es
zil einem glanzvolien utﬁrt vor den Mltgliedern des kKalserlichen
Hofes in Wien, bevor ihn in Faris der erbosie Pobel verprigelis,
nachdem ihm ein kleines Nn‘specﬂniok zugesbosgen wary denn selin
*Kombi-Apparat' war natiirlich genauso W“ni steuerbar wie der
Ballon, brachte zlso kelnerleid Poriachriti.,

Die Gleit- und Segelfliggereil nahm nach den Lillental‘schen Vers-
suchen ihren Aufschwung el rentlich 8¢ recht in den Jahren nach
dem 1., Weltkrieg, als es UDeulgchland in der ersten Nactkrlegu-
zeit verboten war, séch grosn motorflieperisch 2u betdtigen.
Die Rnodn wurde zum Melkka des deutschen Segelflugsportes. bogh
atch in der Schweiz bhuldipgte man dem lautlosen Glelten, dew Kumpi
mt Wind und Wetter, machite die ersten Irfanrungen mik Hangm
zufwinden {2.R, am Wangener Begg pord nqtio von Dubsndort, we
Altmeister Spsiinger im Dezember 1928 die Mogiichkeld Aes lang -
segaling entdeckte und innerd kirzester Jelt eine Hihe von 20 w
iiber Grand erreiechite!}. 19350 segelte v, Muller bereite wihrend
menr als siner Dtunde und in mehreren hundert Metern Hohe {ibsy
dem windumbrausten Bachitel. Parner schwang sich gom Jungfraus
joch = 14935 fand dort auf 3460 m/M ein Internatiomal beechbickie:
Segelfiuglager statt! - bils zZum Vimr‘a*ds»atterseeb wahrend
#. Sehreiber von dort aus Uber den Simplon via Domedossola nazeh
Rellinzona flog und fir dlese Leitung 1937 mir dey olymplscehen
Goidmedallle susgezelchnet wurde. Ochritiwvelse batte man ﬂic;
von den Berghfingen geldst, lernte in der Bodenthermlk : J_“G
wagte sich bla unter die Wolkenbasgis vor, liess sich vo hw=
witterfronten uber welite Strecker schi¢ben und schraubte sich
schliesaslich sogar in der ‘Waschkiiche' gewaltiper Jwonul! in
immer grissere HBhen; man lauschte der Natur lhre Geheimnis
abi Neue Mbnlichkﬂlten ertffneten sich, als man deo Gummise i)
atart am Hangz mehr und mehr aufgab zuvgunsten des Windensteris
auf ebenem Geldnde oder des Flugzeugschlepps von einem Flug-
feld aus. 3ich sieigernde Relkorde fur Dauers-, Hbhen= und Streacel-=
flige lLlessen ¢ine crsisunis Deffetlichkeit aufhorchen, Heute ist
die 'Traumgrenze’ yvon 1000 km Strecke, wenigstens in dew UBA,
bereits lberschritten. Auch die Technik hat im Segelflugbau no i
Halt gemachi: die Maschinen sind schmittiger und danit n(hﬂ@flf
goworden; neben Holz— und Segeltuch finden heute 3tahirohr,
Kunatsholf und Lelchtmetall als tragende Llemente Verwenawig.
lektrisch betriebene Blindfluginstrumente, Sauecstoflf und Fuuk
gehiren schon fast zur Standardeusrisiung.

Dockh geblieben ist der Mensch und seine anyvergangllehe Sehnsuch
zu fliegen, Mag aueh vieles techniglert worden sein, uand 1sb man

such nichi menr 8o Bau- uad hepdraturyru»ne wie fyrither, manr ifat
als Mitglled einer Flug ganwe doch fmmer coch aul dile Aumorad-
schaft der andera angewiesen Und sine debule der Ruseradavnall
sowie der Personlichkeit des Kinselnsn (Dharskier, Ischnlsche

Eenninisse, lagebeurteilung, Lptachlusayrats anti das Segelflie-
gen plelben, zwun Nulsen der sunwer Menachhely.
br"» 3G #t ocmnes geetlones velivolentas vivant el Jresoantt
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el netter Urlef het mioh in therzus baﬁwhﬁfﬁigtwr ’e Lt ge=
rereht, und es dgt el iner
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gireaeen Helse von Mexieo fiber Gualsmsle, U1 na‘quorh Honduwessn ,
Niceragua, Gosta dige, ranama und Cenenuels beartworten kaml.
Arlardings der erst 2

2 denn erst aelt 2Unt Stunden sitzne icen an
Bora dizser DRoelng 70 Ceanlifurtt in greteinhalb Stun-
den In New York sein wirsd, won wo aus e damnn heovle J[ooh on,

gleed Utunden weltergah?

sdt nient leight, frithese Lreigmaspe aus der rrinnerung aut
inhnen: Nimnmal! hat san viel 7, und zun gudert

t man allzulelohd 1. 2iviisperintein abeyr foh hotf
niemand werds mir dau ilbe wn, sollte 1oh dooch noch stwas
srinnarbes’ an Paviers Lringln
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Al ung Polypiudenten der Pllegerdrang, snkeik, sbvanden W@ir am
Apfang des Zwelben Woeltkrisges. Alile hatiap wir ung in den zwed
?aﬂrﬂhenﬁen Jedwen auf den sintrlil in die MIlLSHrTliegers
'hulu vorbaveliet und mbt Liet and lTuckes aldw Zuteliung sur be-
Unhrtﬁn Waffengatiung arreichi. Auo dan verachiedenaten Riehiun-
gen kamen wir zusammen, qgc, das soly versinighs uns dim Zisd,
der Griindung siner Akedemischen luggruppe, der APG: Le wairen
sephlimme Zelten, und ich musa adch fragen, ob eln gleicher Mut
heube nogh m¥glich ware, Uosh, Llen ziaubs das, und des st der
grund, weshalb wir "Alten® so Freude haben, wenn junge initiative
“ﬂkelev“ auftreien, der AMG zu hel Con und dort Lhre Kameraden
firs Leben 2w finden! Im Nachwuchs llegt des grosse Gehielmnis
des L&ueuam

Lie Anfinge der AFG waven, wie mlcht anders zu erwarten, ssehw
einfach und mit vielerlel Sohwierisk=iten verbunden. Als ars
'rdgident funglerie ¥uret Spinnler {(heute Salineadlrektor ia
Aupat), Dann Laben sich wohiverdisnte Xeanze erwarben loute wisz (
Chrause {Kart Fahrisnders, der aels Leben in piner Airmqulzﬂznn
ingsean susate; uneere liaobe Ente’ (Hurt Ensnees) und pasieilon
nueh der 'Plliz {Pyed lolerl; "Hadll® {Aruin orlt=nﬁweﬁ ey
heute in der Grosgfllegorels Lynah Zipkes; "Uvhneebuba® |
gebngeherger), wam Coconado nulsenseen, und sinige menr dsyr
ergten Carde, die mir im Momant nleby s den Sinn kommen, well
sie Thire Bancs mit uns H‘h*P‘Ung als sle das Doly verliaeasen,
arosse Verdienste baben nuch ‘Hogoeld ' curngt Hu&*vttTGr,a neuts

0

in den USA und bald 4.;big it einen Hueh und Wale kis
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Melne fenigkeid kam srsgt reebht eou, A Jebre 1943 Fum lug, i
sk fm Anschluwg An oine Art balantrewol gi fon nach dem ausdulisi-
diy der Uberasktiven rameraden Beral conlatter wid andrecgli ens

sanale noeh begeheldene LHehl (Cohen dberpehmen durftes lLiamerhilin

#laen “Zﬁgilnﬁ‘-ornuh,IhL?a” ung 2in 'trunens B”hY" alg Uralniapoe
i e,ung,Juuu ug nuwile ca, M0 Miiglledar, “Ente’ und Send

g M . 3 : 18
-'”_z-ri.ﬁs_ BL ‘teule L Mireralwasser UAL1p7], wasan sir Lrgue hentlfe
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Viel friursr bat netur i Gae elgentl) lele Fliegen begonnen, 2l
dem "Zbgliiong' nntﬂrlixhu pinmal, zZu An faLR wur eine wWlese in
Wolnikon Tpunpfsy dort Lileb elngl ass Johleppseill der Winde anm
gilng', wuhxenﬁ gleh daa andere Ende an elnexn pfostll vers

W "'

i 0

fi:g 30 mschte ‘Cirauue’ ernen LHU=pradigen Feaselflug mit
recht puver Tanpeatialiundang. (Da gpricht man In den UCA von

gropaen kreiafdrmigen Flugpj‘ tzen mit Tangentiallandung unc
-gtart! Label hai die AP: diene Te*hn:k suhon vor Jdahrzehnien
susproviert. -~ Dar Red,}

4

N erate AXG=Tager fand im winter 1840/4% start, Ubers Neujahr,
. AU pig 1% Grad unter Null! und zwar ip dchiénia, Ale Fluge
tehrer und Lagerlelter ambtierte der damalipge von allen bewunders
te Leuloant Walo Mis, Sherenmitglied der APG, heute lsider krank
Mit einew "Lfgling" ping’s dune Peld, gowle mit einer karbidgos-

getrietepnern Antowlinde vorn "Husch' (Hans tohuareh, heute immer
noeh in dedifoernden), Jie nur ausnghoswelse zwn Punktionieren
getracht werden konnte wegen dor Kalie, =,3. nltten im Laprf,
wenn n Somntagrorgan die Uchaniser zur dirche gingen, has ge-
lpng fTast lomer dem "Shiefel’, der as in der Yolge bis zur
‘Morane® brachte und zu unsersm lLeldwegen mit einer solchen in
den hHuochscresa., va, die Winde! Die hal der gute °‘Lutz' = enben-
derneliipe, der im Lommer darasut dae nigelnagelneue Baby® am
Buchherg In den Baumen landets = in sinen Entvwasseruvngsgrahen

e fuhren, und Zwar 8o, Gass gbeserdig alchts mehr 2u sehen warg
und dies alles nisht nur zum Spass, peln. bel 20 Gard unter Null
und perade vor dem Minnachtean! Das Ding pugste raus! Wagsers
sbilasgen In Seltenlage war anmbglich, einige Pferde halfen auch
nlehis; aver zwanzig HL=bBoldaten, dvunber im kalten Wasser ste-
pnend und der Bauflibrer, aben befehlend, dile reiteften die lugs.
er arme Daufthrer bekam dann 2rst noch 'Kiste', er hatie ném-
Lich uvne arme druchfrorene Segelflieger auf Bundeskosten aus
der HU=Kliche verpflegen lassen!

Ale eln undermal dms "Baby' belde Pligel aufs Mal verlor, vass
er Strazburg drin, der jetzt in Prissel lebt und dem 'Fiiz’
fmmar noch Seld scehuldig et = ich habe tho kiwzlich perstnlich
angatiohri; srfolg, 'Pllz'7? - 33, der Dbrasburg war es, der in
Haugen sm Albis nusgerechnet zwlischen zwed Biumen hindurch-
muagte, zuuntersgt, deri, wo sie nur vier Meter auselnander
sbtanden. Nachden dag Plugzeug zleo abgedndert war, atlieg er aus
und stellte beruhigt fest, dase ihm persinlieh nichits gescheben
g1 Ernst Zipkes hat etwas spiter mit einem der neuen Pligel
am Fugsocallnets in Aulisw!l sncehingt. Br nuss furchthar iiber-
zugen geflogen sein, hat es dech nur nuon fur =ine einzlige Un-
drehung am Pfosten gerejcht! VWer honnte heukbe nocli 8o elwas zu-
atandebringen? Einfach so cbne Vzrherextung? Nichf etwa das
Zukurzkommen, nein, dag ‘'Preichen''i! Wie ar das Sockplt vers
lassen und aus einer Hohe veon ¢ bis 3 Metern den Lrdboden cre
refichen Lonnte, weiss ich heute noch nivhi, und beim Hodh=
atemmen Uber den % Meter hohen Ifosten war itoh zww GlUck aueh
nlent danel.

IR, &0 war ¢s damals. Von der ‘Ente’ habe loh noch elpe so aghin
Photg, wie ar auf dem (2d1t m1tzt = a0 Jurg und g0 gehim! Yo
femmen wie aile egmm oin” Ueber die Wichoighetitl dee APG (lirs
wbrtge Lebesn eln andermal mehr
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Die AGILS, eine vergesgsene Vorlauferin der AFG

|

Der Erste Welitkrieg werhall der Flugtechnik zu siner sprunghafitsn
Entwiekiung nach vorwiris., Man versprach sich daher nach Kriegaesade
aven einen rasechen Aufschwung der nun beginnenden Aera der zivilen
Luftfahrt, Dies trafl wohl fur den Linien-Luftverkehr zu, de ihm guf
Gxrund politischer und wolkswirtachafilicher Erwdgungen reiehlieh Sub-
ventlonen zZuflosmsen, Hinslehtlich eines ebengo reschen AulfZommens

der privaten oder sporitlichen Verwendung von Motorflugzesuzen brafen
die gehegten Hoffuungen nieht zu, Die aws dem Kriege stammenden Motor-
flugzeuge waren wohl b1llig zu kaufen, jedoch teuer im Betriesb. Auch
das Fotential flugbegeisterter und zugleich sinigermassen finang-
krai'tiger leute war noch sehr gering., So waren verschiedene Versuchs,
gine Motorfiiegeres aut sportligher, d.h. Clubbasis zu belrsiven,

zum Sceheltern verurteilt. Von einem solchen Versguch in der Schweliz
soll hlier berichtet werden,

Im Jaouar 19220 wurde von einigen sSitudenten der ETH die AGIS, Akademi-
aghe Gesellschalt fiir Flugwesen, Sektion des AeCS, in Zurich gegrindet
Thr allgemeipes Ziel war, "den Dozenten und Studierenden aller schwel
zerischen Hechsehulen Gelegenheit zu geben, sich in Vortrigen und Dlse
kuagsionsn iber alle Geblete der Imftschiffahrt auszusprechssn wnd mit
Flurzensen Baobachiungen auszufibren.” Um dem Verein eiung wmorallische
Stitbze zu geben, wucrden Behirden und Professgores begriiset; und die hek-
toren beider Zurcher Hochschulen, die Gesellschaft etemaliger Studie-
rander der BTH, Aie Naturforechende Gesellschaft, die Meteorologimche
sentralanshalt, der Divsktor des Bidg. Iuftambes und der Zentvalpriisi=
tent den AsCS bezaugten ihre Sympathie. Der erste Vorstand der AGES
sebzite sich aug vier Studierenden der ETH zusamnen: cand. ing. chs

A, Hickli {Préisident), cand, ing. chem. A.E. Gonser (Quistor;, st
ing. Y. Bouvché (Aktuayr) und sbtud, ing., ¥ BEicher {Beigitzer). Diesen
vorgtand suleng es, die CJonservenfubrik Lengburge dafir su frewinngn,

iey AGTS ein komplettes Plugzeug vom Typ 'Drandenbure’ miy wHH Yoo
sugbro-beinler<Motor, einen Rumprdoppeldecker fixr swel Passaplsre,

Bu sehsnken, der suf den Namen 'Hero! getauflt wurde, bHin zveltes Flug-
ey des glelchen Musters, jedoeh mit 220 PS-Benz-Motor, wurde der

Ll won dem bekannten Geologen Dr. Arpoid Heim gzur Verfilpupg geulel]
Geneealdirektor Dr. Schindler schenkte dann spiter nogh der AGLD einen
Valbatros'=Doppeldecker mit 10C Fi-Mercedes=Mator fir Lohulzwecks,

2 sehr giinstigen Dedingunges atellte aich rhilipp Vacano, ein in
Oeriikon sufgewachsensr junger Cesgterreicher und ehamaliger Front-
flieper, wia Pilor, Fluglehrer und Mechaniker zur Vertiigung. Veeand
srwarh bald darauf die schweizerische Staatzangehdrigkeli und wurde
apdter Insiruktor, Fliegercherst und Herausgeber der Zeitschrift
"rlugwehr und =Technik’,

Die $SHBB iiberliessen der AGIS fiir 100 Framken rachtzine jhrliich den
Plugplaty Spreitenbach, wilwend die Flisgertruppe der dortigen langar
der AGIS fir 150G Franken pro Monat vermietete. Dank einem Gemuch des
Sehwelserischen Schulrates an den Bundasrat musste die AGIS fir diesen
Hangor schliesslich aichte mehr bezahlen, Dadurch konnien die anfang-
lich hohen Flugtaxen fiir Mitglieder auf 1% und fur die ilbrigen An-
eahtrigen sohweizerischer tochschulen auf 259 franken pro Vievtelpiunds
herebsosetet werden, Diese Ansiitze waren op. um ein Drittel tiefer

ale dis der Yomssrziellen Fluggesellschatt &d Astra-Aero,



Wabhrend dee Sommersemestors 1920 wurden anf 4% Fligen 1072 Passaglers
betfordert., Dabel wurden auch wissenscnaftliche Beobaschtungen gemacht,
flir welche die MZA Instrumente leihweiee iiberliess, die man dabei aus-
probierie, Ee handelie sich hier un Voruntersuchungen fir Juftzlehizri-
sohe Versuche, tber Zahl und leveglichkelt der Jonen, Kondaznsations-
kerne und Gewltterbildung, Ozonbildung in hbheren lufitschichten whkh-
rend verschiedenen Juhreszeiten, atmosphiirische Optik, Mechanisuus

der Wolkenbildung, Storungen im Funkverkehr usw. Schéne Erfolge bruchite
die Flugphotographie, welche u.a. Unterlagen fir etiidtebauliche Stu-
dien lieferte,

Tm Hangar Spreitenbach wurde, neben der iiblichen Wartung und Reparatur
der Clubflugzeuge, unter dev Leitung von Jakob Spalinger ein kleines
Sportfiuczeus nit einew 30 PS=Moior gebaut und von lilet Vacano ein-
geflogen. Pliigelschwingungen setzien diesen Versuchen leider ein vor=
zeitiges Ende, Auch einige (leiter sollen damals schon sebaul wordes
sein, Verschiedene weiters Firmen und Trivatpersopen machlen dey AGTU
Pinsnziells Zuwendungen, die teils dem wimeenachafilichern Foads, teils

der Moterialbeschafiung dienten,

“inige Themen aus dem relchhaliigen Voriragsprogramm d2r AG013 saien
hier festgehalien: Lrforschung der Atmosphiire (Prof, Wigand}, Uin=
Ataung in 4ie wichils sten Gesetze der Flugtechnik (J. Ackevet),
Schwebe= und Seselflue der Vigel (O, Uteiger}), Flugmotoren (G. Sriin-
stein}, Instrunentenkunds (R, Geell), Gleitflugwesen (H. oehmid},
Verwendung der luftstreithrifte (HMajor Isler}, HNohenfllge und nax i -
male Floegsschwindigkeit (4. Tigeard). 2u diesen Vortrigen lud man
auch die liitplieder des AsCY, der Gesellschati Schwelzerischer Militar-
tlieger, der thysikalischen Gesellschafi Zirich und welilere Interss=
genien ein, Heben den Ubliechen Passaglerfliigen in Spreitenvach Tanden
im Ruhmen der Volkshochschule Zirich dureh die AGIS organisierte lx-
kuprsionen nach dem Militdrflugplabz Bibendori und der Wassertflugzeug-

station 2 'righhorn, sowig Yorirdge durch J. Ackeret und W. Mittel-

holwer statt, die bis ze 250 Teilnehmer vereinigten. Am 1. Augumi 1921
ronnte die AGL3 bereits dem tausendsten Studenten die Pluglaufe er-
teilen, und bnde des Jehres sihlis der Verein 10U Mitelieder, bBp wur=
den much lingeve FliUge in die Glarner- und Berneralpen, sowle landun-
sen in Dern und Soletburn durchgefilhrt, wobel weltere I'assagiere =u
perdrderr waren, In dissen Jehre bestanden unter derleitung von lug-
lehrer Vacune die helden ersten Fiugschiiler der AGLS, . Bouchd und
i, Jecker, beides ETH=S4udenten, das Gport=Moterflughreveil.

Leider traf am 18. August 1921 die AGIS ein schwerer Schlag: . Bouehe,

@in pehr akilves Yorstandsmitglied, und sein bienstkamerad ¥. Mindey
yerunglickten anldsslich eines Fluges von Dilbendor? iiber Golothurn
naeh Lausunne mdt einmem "Wild'-Flugseug t6dlich zufolge Geschwindig-
keiteverlust im Hebel auil dem Jorat.

Eade 1971 anh sich der verdiente Prisident und Mitbegriinder depr 4GIU,
dipi. ing. chem, Nikli, zun Riekiritt gezwungen, da er sich studien-
hglber ina Ausland begab, An selne vielle trat dipl. Lng. i, uchmid,
igsistent an der WTH und bisheriger Obmann des (leitflugaportversineg,
der mit der aANTL versenmolzen wurde., Dem newen Vorsiand gehopten als
¥ezeprhaident und Aktuar J. Pestalezzl ued ale Qubsior 0, Keill#sry an,
‘e klrellch e tenerslinapekitor der SWIZCALK sein 4U-jhnriges
Dienotjubiling veiern konnte), Terneo alg ischnischer LeitSer der ncu-
perriinde ten (leiterabteilung J, Upalinger, glo Muterinlverwalier



¥, Eicher und selbstverstdndlich als Pilot und Fluglehrer der un-~
ermidliche Ph., Vacano. Dann evrfolgte der Umzug von Spreltenbach nach
Dubendorf, wo der Bund der AGLS den Hangar No. 4 zur Verfigung stellte.
ie neugegriindete Gleitsportavteilung sollte auch Nicnts tudierenden,
Vo&. jungen Leuten ab dem 18, Lebensjahr Gelegernheit geben, sich mit
Flisgerischen Belangen zu befussen und der AGLS probeweise beizubreten.
Sie hatten eine Eintrittsgebihr von 20 Frarvken und einen Monatebed-
Trag voﬂ Pr, 2,50 2u Leisten und komaten an alien Verang taltangen,
Doppeisteusrfiiige ausgeschlossen, teilnehmen. Perner mussten siech die
Jq&lcron verpflichien, itnnerhaliv sechs Monsaten auf 2igene Kos ten
einen Gieiter zu bauen! Die definitive aAufrnabme in den Versin erfolgie
nach der Abnahme dea Gleiters durch den Vorstand. Damit wurde versusht,
di@ lejder ﬁmmev prekirer werdende Nachwuchsfrage zu losen, Wihrend
es Wintersemesters 1921/22 wurden u.u. Vortridge gehalicon von den

Her ren Armoruster und Ansermier, Sieger des Gerdon-Bennet-Wettfliegens
1921, sowie von Prof. von Kesrman idber Hubschrauber,

Da die Finanzsorgen die AGLS immer mehr bedriickten, entschloss sie
slch am 1l. MHrz 1922, als Sektion aus dem 4eCS auszutreten, Den Mit-(
gliedern der AGIS blieb es uberlassen, einzeln beim Landesverband zu
bleiben, Damit miissen wir unseren Bericht, der sich auf das damalige
offizielle Organ des Ae(S, die 'Suilsse Aérienne’ stilizt, beenden, da
sich hier keine weiteren Spuren lUber die Tatigkeit und daes fernere
Sehicksal der AGIS mebr finden. Irrtum vorbehalten, wurde die AGLS
bald darauf liguidiert; wenigstens erhielt der Schreibende als ause
wirtiges Mitglied von 19235 an keineriel Aufforderungen mehr, seinen
Mitgliederbeltrag zu zahlen, .

Die AGID war eln mutigsr erster Versuch, Flugpraxis und Tlugwissen-
gchaft suf Clubbapis zu betlreiben DOoch die Zeit dafiy war noch
nicht reif.

Walter lollfus
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Chers anis

51 Ja section technigue re {11 resargusre en 1969 par us ailence

et

des plus inculdtant, nous osone préseger que celul-=sl Put <u tyos
“pré@udant la tempdte’, '"wﬁ% H dire pour nows véllvoles, les
cumulonimbup, done lez grandes sliliodes!

Ce brel sb optimiste présmbule &tont termind, volel en guelgues
pots Los d¢y i projats, soll en cours v: ,ézlaea&inug gOit en
sentation @égébpa %, gue se propuse Jde réallser la TA.

.
Tout d'abord nous somuer 2n train de préparer unge eagqudte nuprda
due tous les proupss de vel 4 veile en Sulsse, ainsd guiaunprés de
quslauss groupes Trangais, Ltalicns et allesands. Cette enqudte
n opour bud de wonnaitre Liavie des piloten, et non das andelalioten
au dee fddelicten, sur ¢z qus neus pourvions appeler QL@ plansur
L98al, 1} est deident gue nous prendronsg ds différentes vatépories
en considdration, soit: le planeur biplace d'entrainement ot e
perforsunue, Lle monoplage 4 entrainement et de performance. Nout
inglatarons sur Ye fait que ce planewy iddal dolt @ire une machine
de groupe. dens enirer daps le u‘*aﬂl des guestions, volol pay
axenple ce gue neus pourriong demanders "ue pengez=vous d'un
olaneur cowposé d'un fuselage etandard et d'un jeu d'aile oour
Pientrelnenant ¢% la performance?” ou bilen: "Quel est voblrs n
oy suiet de Ja powliilon du pilote?” eice,

Pl
‘2,‘ o

4
PR

Lea régultats de ceite engudte seront publids dane 1 Adro-ltevue
afosi nus nous L'e UOMIT?mﬂ La rédaction, verbtaing pllotes se
demaﬂawwmn¥ #r gunl cebite enquetls ’onuarn‘ teeile LYARG, A geus-oi
TOUE ”ﬁnu@“ﬂﬂwwe Ta ilecture et la orofonds méditation de Hlurticls
2 de noe atatube, sndelslement 1o pawagranhe Bi. Llune Taoon plug
prdahae nouws 2gpérong sontribuer i revaloriser l'esprit de polnts
aul dnit saractirissr notre groups.

hobtres segmd creofet eatWiforganisation de oLitques de vl €. pesme
fﬂr%an”ﬁ e printemps pour La Sistance, st oet aubomne pour |ow

wols d'onde, 4 3tencontre d'aubres annden, la T4 8 propogs G#
songbitusr wee aorts de cartolblous ob les différentes expiriencesn
Ge wos "rermrds’ aeront oderiten, glusedes et gompardes sintistlgue-
gent. Adnsl pur exemple: Métdo: situablon NW, veaot Taible, in-
stabilitd, sbe, VTolo de dimianee b envisazer: aller=retour le

du Jurwy briangle, ete, le piiﬁte powrra ens suite eoneulier w plan
fe wol dtebli au oours des collioquee prieités,

Ies golflfrens=furte ce la TA recdlent d'autre pari depuls yueloue
tempe Q5ih un ddtenteur A therminue gui ne demande uu'h falre aou
preuves., Les rremiers sgsale auront 1len ods que 1'éidment ue
cesanire, § savolr Iz thermioue, aura fait son apparition . La 74,
an gidas 48 conceluslion, renouvelie dupﬁéﬂ de Sous lew mﬂmh reg de
174%C Lo peorosition de collshoration guialie awvalt 445 faite
Adbut 05, S un provilue §'ardre techniloue voue egp@che de Corndr.
anaressgs-ynie Lo lp DA, nml, dene Ly mesure Lo géw poysny, net
Louh on gouyre oy trogver une poloiion

fepnared Auneg
Jnst T



Was iet einfe} pg?

T2

2in Pilerfeld=Csier? Bin PuneranG? Bine Pump=Genogssaschaft? Ein
Trima=Glilckspilz? Hine Performance Group?

Nenmen wir sinmal an, es ware das Lebztere, vwas wire es dann??? .
Was <8 genau let, weiss such ich nichty denn keon ich otwas be-
gohreiben, das noch gar nichit existiert? Das helsat, es sristiart
schon, aber erst als Gedankengebilde in meipem Kopf, und des wires
Ein Versuch, die anQnJethn des Segelfluges, uwnd zwar des Ieistungsne
segeifluges! im Ruhmen der AFG #u fordern, dis Nachwuchsschulung
Bhor das Stadium des ‘Antlichen’ weiter auszudehnen. Ziel meiner
Gedanken wire also, einen w-r aufzuzeigen, ur "das Lugerfeusr in
lelutungsmissigen Loch unserer hrnpne suszublagen’, un aul die
fetten Jegzdgriinde unseres gchinen Sportes zu P“L&J?SQ und viel=
leicht sogar ungeahnte Gipfel zu erklimmen.

Alles, was wir dazu bendtigen, ial in unserer Giuppe hinreighend
vorienden, ja in teilweise sogar verschwenderischem Aunsgmasss
alte ‘Pichee®, bewandert in allen Sparten des Aufwindsuchens wrd (
Thernikiorhelngy dann Jjunge Taleﬂreﬂ ausgezeichnetes Plugmsterial,
jede Menge und Art von Ausrliizbungsgegenstanden, zwei me hy oder
minder fshrebsreite Rn@fhnj‘ahrzeuguq Mazene finenzieller Natur,
thAnner und hiltreiche Leuie 1n der ganzen Schwelz. Unser Vorstand
et der Treibstolf unseres Gruppﬂ1$dhrznuges“ er ist dap Gel, das
die Tager sehmiert, demii alles sich reitungslos und gerBEuscharm
gich drehen kKann, ist auch dss Dteverrad, damli alde Teile gieh
i eiohtigen Sinne drehen.

Dieger Artikel, sc mBehte loh wunschen, sei @in Stariachuss; dann
gntfaltet aich alles oben erwdhnte vud erstrahit in neusgm Glans.

Um Buch sun melne Ideen gepauver darsulegen, lasst uns 2rsi ainmal

be brachten, was denn goe eine Gruppe einst var, heule ist, und wes-
nalt sich die heute wvieldiskutierten ﬁuhwleﬁbkwireh argsben haban,
A1e nuf den ersten DBiick =o wnerkldziish erscheinen,

i, Da& Leben 1n der ARG

J¢e A¥G iat heube 29 Jahre jung. Aug der Miigllederliste lat so- (
fort ergichtlich, dapas es siech heute wn eine gehr starke Gruppe
handelt. In den Anf&ngazwl%en war den nient poy damals bestand
gie aus dem Vorstand und dem Mitgiled. Aiiwn guch die rdnakﬁ*vr
und kielneten Detalls waren dem ietzten Mitglied bekannt, und
dies spitestens nuch einem’Stemn’. Doch auﬂhp das Pafminuom“u he
Jemetz hat auch bel ung seine “ﬁltig tert! Wir wuehsen: mehr Mit-
glisder, mehr Flugzeuge, mehy Flugstuden, mehr Kiiomelsy I
Han gars, mehy Flugz vgaﬁhanger? abar aueh Lessere uif&%&ﬁhu menT
&id, nmehr Auhuaﬂ andere Hobbizs, strengeres Studium und dis
3}Jfﬁ°FDFJ§“ Bilan Mahe mit weniger Zeit, mehr Segellilugreugs
und wenlger a@hlepperg mehy Gruppedb in TirrPeid mit wWENLEn e P'zw
usw . Dies Lied let so alt; Inw kennt en slie sur Jenige. Und doch
Bei es nookmals gesungen, damit wir sedine Toneg uloht vergougen,
wanigatens nicht bie zum Schluse meiner Au;fuhrung?ha

-

Der Yoreiend havie es nicht so gut. wWoh! wutheen die Vo i g
AXiel L&

fung 11e Aufgaben, der elthedsr? Tur jedes amb, doch he
ppettl ioherweloe Eonnie das Verhdlinis des Voridande 2o dec #ite
gilisdern 2anlenmaseig nichl ge blelban wie 2u tegl
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prleas Disese Plloten A, B, ¢, D und B wirden in einer P susammen-
gefasst. Sie keénnen eilnander gut und waa gen zu el em Team zu~-
gammen. Von der Gruppe prhainnn gie ein ”lugzoug mit allien Ause-
rigtungsgeganstinden, Transporbwagen usw., 2Z.B. eine Ka-b, Disse
"gehdrt’ nun ihnen, d.h, nmle S‘ﬂd dafiir verantwortlich, Die Ma-
schine ist im Frihling tetsdchlich flugbereit, der ddzupbhériye
Barcegraf lei geelicht elc., kurz, alles ist startklar, “Lur haben
obgenaante Iiloten die Prioritdd zsuf dieser Maschine, ellelieht
nat elne PG sogar 2 llugzeuge ”ug»tc’lt erheltan, das hangu TN
der Anzan! Anweldungen o llerbst ab.} - Wenn elner erst im Feith=
ling werkt, dase er Jlreske f*aepph mdehte, was dann? Dsr komm§

He
i1
3

-

gsueh in eine TG - namiich im pichaten Jahr, Jdeder, der Utreocke
fliegen will, 1st Mltglied eiuer TG, = Wir gollien jedosh so
flexibel sein, dass nicht alle Tilaten A fout prix nupr Lhe
aigenhﬁ “}up eug vendbuaen ddrfen: i1ch kdnnte mir den I@eﬂiw
Tall vorstellien, dase an cinem Tap eing TG viellsicht auf °
h&ﬁ&h4ren un die Weifte fliegt, wahrend dle Mitglieder der u@iﬂen
anderen PGvesich kameradsehaftiich mib Rodenhilfe begnlgsn, ho wird
dag Flugmaterial der Gruppe susgeniitzo, ist vt unserhal ten wnd (
bereit und = der Materialwari wird dadureh entlastet,

iloten zsusammengetasst In

Mir den 'Natlonslen’ werden die Top=r
Lanik, dann bilden ale meingi-

oiner National-PG; (fliegen sie B
wegen eben eine Internationsle).

Aher es 18% immer noch Herbsts Die DG hat sich gebildet, sghaud
Uherall zum rechisn, orgavlaisr Thearieabende und Koilouuiﬂv

zelgy Filme, 18dY ancer¢ PG's eln cder sogar ander egelf*ugw
Zruppen,

Prithling: Die PG gehlt ins blrrfeld, wimmi tell am Frithiingelager,
thrt 2100 Pfingstlager dureh, gent 1w Somuer nach Mingter odey
anderawoliin.

it elnem Standardbesiand von 4 g Pileten und 2 bis 3 Munfzipg=
wozentigen {je nach Jancd avth die G beaegliuh und gelbatindig
renug, damit etwas laull, aber auvch gross geuug, um such gu funk-
ionieren, wenn eilr Mitglied Im MIlitdedienst ocer sonsiwle wi=
abhtmmiien lst, Deny die PG iet jo wur eln Tell in der Uruppe, (
mine zweck- und zeiblopitlerite Arberxlsgemeinschalft. Und wenn zwed
Iu“m wicht vollistdndig alnd und eleh im Birrfeld treifen, dann
gent's ghen milt versinisn Kralten log!

ot oG =

~

Die PO dst atlse Dir den Shenlker dos Erdstasllglther,
Hipr Jden Medizaner dee Xnochengerugt,

Pir den Flektriker ger Drabit,
far don Ingenieur das Jtahlskelett,

damit dags
Ouramel, der Mensch, der 3trom, das Bauweri wachse und gedeihel

5,

Rerbsty Lie alte PG raumt dile "Trimper' aufd, sampelt Golz uad
Briilanten ein und fibergibé dann dus F@lu der neuformierten a.
Anhang:

Urganysatorisgch blidet sich natlrllch such etwas Hens beraus {ain
watherer Vortell méohte ich sagen), denn damlt mBounde Lcoh dis
Vorswandsnitglisder enilapten, e dase die verbleibenden Aufznben
adt umeu prissersm Blap eageprokt werden YGonen; es bieliben ibhrep
penug!
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¥ahvliich eine gewallige Summe, genz wu fchweligen daven, dass,

werin etwas defelt werden smolliz, jede Reparatur ein Heldengsid
kostet, MIt sohnell suswechselbaren Biindflugboren, Funkgerdten

and andersn Bordaulagen jedoch kann sich die Cruppe bald elnmsl

Pet. 207000, ergparsn. Um diese Wechsel-Rinachibe gehy. eg miv,

das jat der springende DPunk$! Mit den PG's lige! sich eine golohe
reduzierts fusrisbung verantworien, und der Materialwart altzi (‘
oh wll dem und sehaut verwundert zu. Und hat bloss aoch Zu er-
~edigen, was ausasrhalb der MBglichkel® wng der Kompsteny der

Phty liegt,

2

Wan ist aun eine PEe

Falls Irgendwer noch alcht gemerkd hat, worum es mir geht, mdehie
ien den beiveffenden bithen, mich personiich zu frageny ich bin
fgerne berait, ihm meine Idesn susfihrilcoh anseinardersusetzern.

Im Grunde genommen dndert sich gar nicht so wiel, nor 180 etw
meiir und teilwelec anders crganlsiers:

0 o
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= man erieichiert den jungen Piloten dle ersten Schritte
aussernalb des Blrrfeld-Nestes,

= schafft Innerhalb der Gruppe etwas dettkamplgeiat,

= glbt Hlteren erfuhrenen Piloten Gelegenheit und hotfende
Beratung beilw (sphier viellelichy gogar we 'l Lioamp lndesl gen)
Trailning,

= ftelgert dia Streckenkilomneter und die Webhtbeverbapunk te,
nieht aber die Kosten, (

= DELE (hoffentlich! Der Hed,) das Msterial besser ingtand,

= diskutieri vermehrt am Stamm {Evfanrengssusinuash! )

= und pgeht viellelch$ soger elumal kegeln,

Yer mbohte ein PG-ley werden? Rin ARG = PR=lery

Welters AuskimPte erteill gerne der Autor
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Selt Urzelten ist eg Sitte, auf Jahresende die Bilanz zu ziehen
und sich , je nach den Resultat, nehr oder wenlger dariiber zu
freuen; so @auch bel uns Segelflisgern. Var in letziter Zeit fast
Jedes dahr ~uenigstens vis die Flugstunden und Startzehlen anbge-
langt—~ ein "Rekordjahr", so darf man das vem verresnaten 1965
ganz sicher nicht sagen. Aber von einer andern, von der Unfelle
seite her betrachtet, war c¢s doch ein Rekordjahr., Alleln in der
Schueiz vaven im Segelflug en dle zwanzlg Unfélle zu verzelchnen,
ganz zu schwelgen von den Zahlen im Motorflug. Und beim Lesen der
Unfaliberichte stellt man dann nur allwu oft fest, dass vielfach
der Pilot mindestzns teilweise den Unfall ssibet verschuldet hat,
liuss das wirklich so sein? Sicher nlcht) Und doch komt es aller
Vorsicht und Ermahnungen zum Trotz immer wieder zu kleineren und
grdsseren Zwischenfiillen, wobel erst noch in den melsten Féilen
elin menschliches Versagen 1lrgend weleher Art {(allzu oft ist es
lelder Disziplinlosigkeit oder Leichitsinn) mit im Spilele ist,
Aber was kinaen wir dagegen tun? Auch wenn es nicht viel iat,
eines kinnen wir ganz slcher unternchmen, um wns gegen Unsicher-
heiten und "nicht-wissan-wie" etwas zu wehrocn: nimlich disse Un-
fallverichte lcsen und uns dabei vorstelien, wie wir in der glei-
chen Siltuation selbst reapglcri, oder ec ger noch besser gennchd
h#tten, Es sel hier deshalb eln kleiner Querschnltt durch dle Un-
fallborichte, die vor allew una Segelflisger Ilntsressieren, vle-
dergepeben, verbunden nit dor leisen Hoffnuns, dass der eine oder
andere sich dle Bache zZu Gemiive fihrt oder gar etwas dariiber nache
denkt, Ver welss, lieber AlG-ler, vielloicht kommnst gerade Du ein=-
mal in eine Situation; in der Du froh bist, dass Du Dir's schon
einmal Uberlest hast, dass Da quasl schon Trockeniibungen gemacht
haat,

Startpannen:
-Eln Schliler started nit elnem Baby bel ziomiich starkem Seil-
tenwind im Schlepp. Auf eca. 15 m Hlhe bricht er etwas aus
der Platzachse aug und Kliankt, Schliesslich kollidiert das
Flugzeup nach einer Rechtskurve milt dem Hanpgardach und mit
einen dauvcrinhaus und stirst &b, Der Pilot .ot achwer ver=
letzt, das Flugzeus zerstirt.
Lian nimnt an, dasse der Schiiler beln Augbrechen zus der Platze
riehse von Panik ergriffen wuarde nleht melur rougierte und so
die Kollision gschliesalich verursachte.

=Ein Schiller verliert belm Anrollen zum VWindenstart die Herr-
schaft Uber das Flugzeug, klinkt aber erst in der Luft, wo-
rauf der Apparat zlemlich stell zu Boden stirzt, Der Pilot
ist unverletzt, das Flugzeus stark beschildipgt,



~Jin Schillcr =shartet nit 0 S«19 an der Vinde. Delm An-
2llen beviled die i Plipelgpitze den Boden, der Pilot
Unla&&rtg e Flugreug sufzurichteny wes ihn aber nlchd gellngt
sehliceanlichi meht sr in eiuen Sbuituq Steolgilue ither urd
kiinkt aud ea. 30 8/Gr., woraul das Flugzoug abschidert, Der
Pllet ist schwer verlebwmb, das Flugzeuy zeratirs.
Dap Unfoil hi e zlemlich eleper varnleden werden kénnen,
vean der Pilot im Moment, als die Wligelspitze den Boden be=
rihrte, geklinkt hitte,

s}
Feei ol O]
=

=Beim Anrollien zunm Htart rﬁr eluen Doppelschiens reisst dasz
2ahlesuselil des vordoroen S ;cTPluw“"v 03 infolpe brisken An-
strecksns, wo nr das hinbere Plugzoug miv denm vorderen kollie

dlert und @a beszchidisgt. Dis ueluhugb pung v den Start fst

vor denn F?ug aleht genau abgoenronhen worden,

gu elnen Migsverstiindnis nnd danlt zum Uniall gefi

._)
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i hat,
Landennfédlle:

0

HJa Pilot setzt bel geiner ercten Musagenliandung schiehend auf!
Das Flugzzug 1st stark teschidigh, dzr Dllob wnverletzh.

m“;ﬂ sSchilenpilot “*L? rin egolilugzous Ton elner Wisse hed
Delsbhery viegschlepn Tm Anflug aud dce wnbskannte Gelinde
uubcrﬂ"*atuh ar dpq “Lﬂﬁﬁﬁwindp koims ok li ne und rollt dege
halb in einae Vertietung, wo Puopeller und recite Fahrwerk-

inrilfoe besehddige werdea.Der Pilot ot unverletzt.

«<Ein zu elner lepgen Jamdung (Hangerlanduny) ans etzmudﬂr Dop=
pelsltzer kol ¢16*07, belin Aus ”o;»rn nit zwal Schillern. Die

h“‘.‘.‘.-.i.lOll hetroffenen sind leicht verletai, Kk :u Wi onber nach ams-

bn]nnfh? nauanélung vuiodar age dsm hplﬁA; antiagaan werdens
ag Mugreus 18t hogchidliet.

Bie bellen Seliiler haken w*uh ¢cg, £5% n vou Flolzroand anbfernt

tnfgehailisn. Biiekoa .p,wn ooo anfligzende Hlug.-UQa Dag Tlug-

Q L\.

-

ich n=he an dan bezduf vorbel rollsn. wodureh es dann abar

aur Kollision kommi.

1

-im anflug zu siaex fazzsnlspdung Sndert Ilot awaf cusy 200 m
geiren Tatgohlnegs aad flieph fiher varsc Hlrdaralsse
hinves =ine 'QI'TO Nieae an, Durch die o0 Entgehlussindes
rung hadt der Pilet nleht mehy Zeit, sich dic nousn geogoa-
phigohen uné mr“'PL Jozigeben Verhiltnrizas zu verpegonwirti-
gen, veranl die lLeadwig vogen Ges Rickenwizdes zu Jang wird
itnd dng Flugzoug Sohaden nienmb, Dor Pliot ist nieht verlelzt,

g sel hler elinsl mshy dorand hingmiiesen, doss bel
Aunsseniondungen dls Regel glit, meck dor anf spiteatens 300 m

Cer Londenlats beshlamt sois rnas.

¢ b WP

.

~Deim dnfivg enf ¢losn ondeplatz kollfidiert sin Plug-

zeuy mle dem linden Flilgel it elasn Telephonmest, Das Flug-

ERie ist stark beschnfdipgh, der Pilot leicht werletszs, die
Talophonm)elinng flir einige Zedt unterirochen

Was sﬂbiiasslich(j}
}:‘ N i

Zong 20lbst mugs, um grisgsren Wagserleehen suazuveichien. zlen=
9



-Mach dem Aufsebzen hael elnu; Pupsonlandun; garat die elne
xlwpo:uaitpe in hohes Gras. Das Flugzeuz wird briisk nach die-
sor Seito abcedreht nund stlrh beschiidisgt, Der Pilot 1st nileht

verietzat

«In AnTlup auf edinen Flugplatz verschitzt sich der Pilot in
fer IIfhe, sodass ar oine fugsenlandung vernehsen mugs, Er
dreht ca, 120 aus der Flugnlevzachscs, ist aber bereits so
tie?, dass er mit dea Flachdacb einer Fabrik kollidiert uand
schliegsllich in einem Vorﬂ ten llegen bleibt. Nas Plugzeug
crleidet Totalschadcn, der Pilot ist lsicht veriatzt,

=Lin Plugzeuz bricht im allsn 1 langsamen Anflug auf einen Fluge=
platz bel starken Sfibeﬂxiﬂd nusg der Achse. Auf ca, 3...4 m
wird cine Korrektuviureve elngeleitat sodass dor kurveninnere
Pligel den Boden touchiort, dd Flugzeug schliesalich btriisk
auf dem Boden aufschliigh und \rk beschidigt uird., Der Pi-
lot iat anieht verletzt,

Lurtrauwniiberwachung s

~Zuel Tlugzenge flismen im sleichen Hangaufwind  Plitzlich
gehen beide Piloten das andore Flugzeus aus nlichster Nihe,
{urz darouf komnt es zur Kolllsion, Dag sine Flugzoeug landet
neben dem FPlugplatz, vllhrend dns andere don Startplatz noch
erreieht. Das elne Flugzeug lat s ark, das andore lkaum bee
3chidigt, Par: ane sind nicht verletzt

Dise Kblliajn gt auf nmangelnde Lnfﬂrqumlberwuclunr seitens
der Piloten “¢r40u51“'*ren

~Kollisfion in Minster zwischen Rhjnlerche nnd Mucha. Befde
Flugzeuge ﬂJLu total zmerstirt. Bin Pllot wird petitet, ier
andere schwer verlotst. Auch cjeﬁnr Unfall diirfte auf man-
gelnde Luftraumiibervachuns surickzniiheren sein,

-Bin Flugzeus fliegh beinm Soxeln ip Hangavfwind in ein Houe
sell htnoin und stirzt ab. Der PLlOt vird petitet, das Flug-
soug aerabirt. Dle Kollisionsstelle ist ea. 50....100 i in
vortlk 1pr und horizontoler Rien+ung veon Boden entfsrnt.

Cogelnindipkel bsveriust in Bodennihe:

~Beim Hangseceln oo o an Borg sieht aieh eln Pilet pldtzlieh
elnen dochapannungonast go-eniiter, Um ausanveichon, gehvenkt
er briigk vor: llans weg, stiirzt dab und wvira Achai petlStofr. Das
Flagzeug 1st zeratirt,

Der Unfall dirfte daresul suricksufihroen saln, dasy dey Pilot

"

bel sciner briisken Realtion das Tlugzong tberzosen hat,

~Nach elasm Hangflus steuert der Filot soin Flugizeuz von Berg
veg, bebel wird er Lrmer langsaner; klppt sehiliceslieh nac
linlks ¢b und stiirzt in eins versinzeltce Teanongrupne, Das
Flugzeus 1lst gorstirt, der Piiot geringtisle verletat,



Der Unfall dlrfie au? Ceschwlndigiaitsvariast, vermblich une
ber BAonelinnlrlang, suriskzuftliren sein.

Upfall nit nedlzinischa: ngwchf'
Neeh etua zwanziavniinlgen segelfiug dber den Rlauen (Jura)
abitrzgd 8in Flugzen? ganz wwerhol 't in unrogelnéseigen Hpie
rrlfiue em Sidhong des penennden Terpess In dic Bdmis, Das
Tingzews lat celwer peschlidigr, der Pilot wivrd chna fugacre
Verletzungen tob aulgefanden, Die nutoabls erzibt,; dass der
Pilut.aahrend dea Fluges einen rasch t4dLllch virkandan Merg=-
iafarkt criltiten haben rusg.
Anlilsgiich der letzhen flicperirztilshen Unbersuchung bhaf der
Mewt keing verdiichllgen Anzmcichen festpestellt.
fllerdings 1sv zu beneriron, dags den Plloten, @ls or frither
usgen cines lerzenfalles in frzilicior Behapdliung var, wom
bohrndelnden Aret abgernten viorden st sich fliessrisch Zu
betiitloen.

Unfall dureh Jouienden vrcpellor:
~Gihrend dos “bstslloens dey Mobovrs shtelgt sin Passagler aua
dorz Plugzeur (Tiefdecker) und apringt nach vorne zuf den Bo-
den. Dabsi gerit er ndt den Xonf ia den weah anslaufendon
Propeller und ui“w verletzt.,

UInfille aus wsteorologlachen Griinden:
~iin liotorflieger svarhos 4in ’1gav in dar Tulscnen Richtung.
Beln bindrchen in dis Talmitbe uor”* g ang den lladschatten
in zienileh starzen Foun und atippd aud e, 30 m ab,
Dar ﬁbstuv" it darouf zuridekzufilhren, dogss dor Piloh das

@

Flugzeup kurz nash den Staxrt In Lurvenlape in kritischen Wind-

yverhiilitnissen {therzogen hat, Der Fileh stirtt xurza nach dem
Unfall, der Pasgagler ist sehwer verletat, Aas Flugzeus isv
PASN .-tL.IT't o

fAn? dem 300 km Nevigatlonsfilusg fiir dle Pr-Priituns f1iegt ein
32LulﬂT in die Regeazone eluner Imlifront eian, la desx der lig-
bel bls aud oa. 20 m herants rhﬂ wh. Sehlieasllioh kippt 3ein
Fluszeur {8icht naeh vorne pralilsch null) z2us dem Geraldeays-
Plug nach 1'lnks und ghilrat xha Deyr Pilot wird pzetibeb, das
Mluagzeus igt 2er8tint.

Yo. das wive nun also ﬂ.n Elaine (1) lustetrkerte, zungamsngeatell
cus God Un11?!hﬂ»tcht von 1965, Zlemiiecl bevwmiiblich, aicht wahr,
Aboy ist es npleh® noch vlrI betriblichcs, festatellen zu miiesen,
viavwlole dﬂuwa” Unfille durch manschliches Versapen -sol €3 durch
Pilotenfehisr odor Uavorsichtighkelt Drittir- verv¥sacht worden
ainf, cder, enders susgedriokt. wieviels vermeldbey geussen wWis
reny Und gencu hier Jat a3, wo Jeisr selhwst mithelfen ruse, dlese

(ﬂ

®
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noke Unfallzanl zu veryi: !{* h. Damit sei edwa dle Plograrbereln

'~
tung gemelint, niehi ngr in "fthermischer! Hinsl.;.s‘m;ﬂ sunder aseh
vom reah Lichen, worachriftomisaizen Svandyunkt aus! Weilssi I

y was eln HOTAH gio ALD 18t wnd was man dargus alles er-
an Kann und sLil? Wedsst Da, wie grogs die Zulscung Deinsa
‘ugzeuges ist, tit-,.h.ﬁ.«:f""‘ Ausvwelsge Du hrauchst, welaelhe Sichtfiug.
badingungen !_Ju zu betolgen hast, was all die ausge. c»‘.m %8 snan
T dem Signalpiatz eires Flugfeldes vedeuten oic,

)
.

\.i- rl|

¥urz hintereinander babe ich voen Leuten, die um silie Umschuwiungs-
hewi i ligung nachsuchten, LL¢1rﬂrkﬁﬂ13£e"e in, dde aigentliich jedem
geltdufia sein solilien, abgefragt. Das Hesuliah war tailwelse zehy
Betriiblich, schelnt eg dooh guch innmerhalb unsersr Gruppe Leute
zu geben, Qle Uber Juchblfiugbedingungen und Hangfluwgregeln nooeh
nie “tWQ% gehdrt naben wollen! Lisber AFG-ler., stell Wir einmat
das CGhaos auf unseren Strassen ver, venn jederment =0 herum-
kutschierte, wie es ihm eben passt!

Ba aeli deshald jedam empfohlen. sich sb und zu wisder sinmal iibexr
Begtionungen und Vorschritften ins Blld zu setzen; leistz auch DU
Leinen Bellrag zur Unfallverhilitung!

Pior etwes etimmt da nicht: das Vario zeigi 25 Meter sinken ant''

{Aero«Revus 10/1565)
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