Das erste Flaggschiff
der AFG

Im Mai 1941 kaufte die damals kaum ein Jahr alte AFG das
Grunau-Baby Il No. 188 vom Erbauer Max Vittori, Affoltern am
Albis, fir «Fr. 947.65, inkl. Anhinger und Spesen=. Unter
«zulassige Verwendung des Segelflugzeuges bei voller Aus-
nutzung der erlaubten Zuladung von 90 kg» sind im Bordbuch
«Leistungsflug» und «hdchstzuldssige Geschwindigkeit: 120
km/h» angegeben. Das Riistgewicht betrug bei der Fertigpri-
fung am 6. Mai 1941 125 kg, um Bruch fir Bruch auf 170.2 kg
am 14. Oktober 1965 zuzunehmen. Der 6. Mai 1941 ist aber
nicht der erste Eintrag im Bordbuch. Es sind schon Eintragun-
gen 1936 und 1938 Uber Rohbaupriifungen vorhanden, wobei
«allgemeiner Eindruck: gut» steht. Am 18. Mai, 25. Maiund 29.
Juni 1941 wurden je ein Prifungsflug durchgefihrt, so dass am
4. Juli 1941 die Zulassung durch das Eidgendssische Luftamt
erteilt wurde. Dann ging es los:

Am 12. Juli 1941 — acht Tage spater — ist die erste Bruchlan-
dung vermerkt. Die Schaden- und Reparaturbeschreibungen
flllen zwei Seiten im Bordbuch. Bereits am 3. August 1941 war
das Baby durch die Firma Miiller geflickt, und am 6. August
wurde die Zulassung erneut erteilt. Am 4. Juni 1942 brachte es
Ernst Zipkes fertig, in Langnau im Sihltal das Baby im Netz
eines Fussballplatzes zu deponieren. Die Reparatur wurde bis
4. Juli 1942 wieder von der Firma Mdller bewerkstelligt, so dass

Landung im Rhein: ein Fluss
scheint nicht das beste
Landefeld zu sein!

das Baby im wahrscheinlich ersten AFG-Sommerlager 1942
auf dem Grenchenberg mit Gummiseilstarts teilnehmen konn-
te. Inden Jahren 1942/43 brachte es das Baby trotz Kriegsbe-
schrankungen immerhin auf 325 Starts mit 43 Stunden 33
Minuten Flugzeit.

Im Spéatherbst 1944 landete Viktor Guinsbourg auf einer Wiese
hinter Hausen am Albis zwischen zwei Birken mit4 m Abstand:
praktisch Totalbruch. Bei Isler & Co. in Wildegg wurde ein
«ganz neuer Rumpf gebaut». Auch an den Fligeln dirfte wenig
original geblieben sein. Am 8. Mai 1945 istim Bordbuch wieder
eine Beschadigung nach einer Drehlandung vermerkt. Insider
vermuten Klex als Tater. Reparatur bei Isler & Co., Wieder-
zulassung am 23. Juni 1945.

Am 27. Oktober 1945 probierte das Baby mit Heinz Hoz eine
neue Landeméglichkeit. Nach einem 2.5-stuindigen Flug in der
Umgebung des ehemaligen Basler Flugplatzes Sternenfeld
landete No. 188 in der Nahe des heutigen Kraftwerkes Birsfel-
den im Rhein. In der Unfallbeschreibung des Piloten steht:
«... Wasserlandung einwandfrei. Spritzen tut's herrlich! Capot
weg und hinaus auf die Tragflache. Von dort angle ich Baro-
graph und die Instrumente. Inzwischen treibe ich stromab-
warts. Ich denke an Fahren, Bagger und Briickenpfeiler und
ans Schwimmen ... Einkreischendes Schleifen. Eine Kiesbank
setzt einen Punkt hinter die Fahrt. Splitterndes Bersten von
Sperrholz, Das Wasser bricht wie zur weiteren Unterhaltung
den Rumpf entzwei. Im Geiste sehe ich den letzten Bankaus-
zug. Und schnell Gberlege ich, ob diese Wasserlandung auch
die Pleite bringen werde ...». Und wieder flickte Isler & Co. —
flir Fr. 205.10. An Weihnachten 1945 flog das Baby wieder
und brachte es 1945 — der Krieg war zu Ende — auf sage und
schreibe 589 Starts mit 50 Stunden 24 Minuten Flugzeit.

Die néachsten fast 10 Jahre begniigte sich das Baby bei tber
1000 Starts mit der Landung auf einem Heuwender (Pilot
Jersey Modlinsky). Die Kielreparatur wurde durch Buiz in der
Werkstatt Birrfeld am 18. April 1952 abgeschlossen. Aber
verschiedene Liftings musste es sich gefallen lassen. Eine
Totalrevision 1949 und ein neues Make-up im verregneten
Fruhlingslager 1950: Piccolo malte auf den linken Fllgel gin
Pin-up Girl, was dem Moralapostel, Fluglehrer Heinz Kornfeld,
gar nicht behagte. Noch gleichentags Uberpinselte er den
Schandfleck mit weisser Farbe. Zur Cachierung wurden

~ Embleme wie Herzchen, Lippen und Dreiecke aufgemalt. Doch

auchdies hielt dem Geschmack der AFGler nicht stand, und so
wurden im Winter 1950/51 Rumpf und Fligelvorderteil karmin-
rot gespritzt, wobei den Fligeln zusatzlich weisse Tupfen
verpasst wurden. Der fliegende Fliegenpilz wére heute eine
Publikumsattraktion, aber der konservativen AFG behagte es







Hanni Végeli mit dem
Fliegenpilz-Baby auf
dem Birrfeld

Der Linienrichter entschied auf
Corner: «<Landung» des
Grunau-Baby auf dem Fussball-
platz Langnau am Albis durch
Ernst Zipkes

damals nicht. 1954 wurden die Fligel creme gespritzt und
dabei blieb es.

Mitte Saison 1954 war es wieder soweit. Nicht-AFG-Mitglied
Jirg von Planta zerlegte den Rumpf und beschadigte beide
Fligelenden bei einer Drehlandung. Ernst Vogeli gelang das
Unmégliche: «... ich war bereit, alles daran zu setzen, das
Baby so bald wie méglich wieder flugtiichtig zu machen, ... es
vor dem bedrohlich bevorstehenden Abbruch oder Schrottver-
kaufzuretten. Der Trockenraum unseres Einfamilienhduschens
in Rikon-Effretikon wurde vermessen, ebenso der Eingang.
Resultat: Mit Spiel 0 musste es gerade eingefadelt werden
kdnnen. — Piccolo war mit der Aktion einverstanden, Transport
und Ablad gestalteten sich als Dorfereignis. Rumpfnase und
Cockpit wurden in einer grossen Zaine gebracht ...» Ein neuer
Rumpfvorderteil wurde gebaut und sogar auf die grdssten
AFGler angepasst. Adrian Marx musste Modell sitzen. Ernst
Vageli erzahlt weiter: «_.. die Fliigel kamen in die Veranda. Die
zerstdrten Flligelenden wurden im Freien zum Teil neu ange-
baut, zum Teil repariert. Und dann kam der spannende Mo-
ment: Konnte der nun wesentlich l[&ngere Rumpf wieder ins
Freie befordert werden?» Er konnte — nach Abanderung we-
sentlicher Teile des Einfamilienh&uschens. Am 7. Dezember
1954 wurde das Baby von Ernst Végeli wieder eingeflogen.

1955/56 waren Erfolgsjahre fir das Baby No. 188. 354 Starts
mit 46 Stunden, respektive 198 Starts mit 63 Stunden Flugzeit.
1957 und 1959 brachten leider wieder Briiche: Ruedi Hauser
am 21. April 1957 bei einem «Cheval de Bois» in Wiedlisbach,
Thomas Durst am 6. April 1959 bei einer Landekollision des
rechten Fligels mit einer Piperstrebe.

Aber das Baby hatte noch nicht genug erduldet. So kam die
AFG-Ziellandekonkurrenz 1964: «Am Sonntag, dem 20. De-
zember 1964, fihrte die Akademische Fluggruppe Zirich ihre
traditionelle, gruppeninterne Ziellandekonkurrenz auf dem
Flugplatz Birrfeld durch. Nachdem das Flugzeug No. 188 durch
die fUr die Konkurrenz verantwortlichen Fluglehrer auf seine
Lufttichtigkeit hin kontrolliertund in Ordnung befunden worden
war, erfolgten mehrere Flige mit dem Flugzeug, die alle in
Ordnung verliefen. Um 14.04 MEZ startete die Pilotin Frau
Végeli-Heimgartner, nachdem sie von Fluglehrer Andres Frank
nochmals eingehend auf die Besonderheiten und Steuerei-
genschaften des Grunau-Baby |l aufmerksam gemacht wor-
den war, zu ihrem Konkurrenzflug im Flugzeugschlepp hinter
der Chipmunk HB-TUA. Augenzeugen beobachteten, dass
das Hohenruder bereits bei Startbeginn stark gezogen war.
Nach dem Anrollen des Flugzeuges, als der Hilfsmann
am linken Fliigelende dem Flugzeug nicht mehr zu folgen

AFG-Ziellandekonkurrenz
1964: Hanni Vogelis Ziel-
landung auf dem Hangar-

dach im Birrfeld




vermochte und dieses wie Ublich los liess, neigte sich die linke
Tragflache gegenden Boden. Das Flugzeug brach in der Folge
leicht nach links aus und touchierte mit dem linken Fligelende
den Boden. Die Pilotin konnte nach einer gesamten Rollstrek-
ke von ca. 50 m das Flugzeug wieder etwas aufrichten. Aberim
selben Moment hob nun das Segelflugzeug briisk ab und stieg
wie ein Drache steil vom Boden weg. Die Flugbahn verlief, in
Startrichtung gesehen, nach links aufwarts gegen die Hangar-
geb&ude. Die Pilotin klinkte das Seil nicht aus und warf auch
das 2-Rad-Fahrgestell nicht ab. In einer geschatzten Hohe von
ca. 6 bis 10 m riss nun das Schleppseil. Das Flugzeug geriet
vermutlich aus der stark gezogenen Lage in einen Geschwin-
digkeitsverlust und schmierte iber den linken Fliigel ab. Das
Flugzeug prallte zuerst mit der linken Fllgelspitze auf das
Hangardach, Rumpflangsachse ca. 135 Grad aus der Pisten-
achse ausgebrochen. Nach dem Aufprall mit Fahrgestell und
Kufe wurde das Flugzeug nochmals in die Luft geworfen und
mit dem rechten Fligel prallte es an die Drahtseilverspannung
des Stromanschlussmastes fiir die Werkstatt. Der linke Flugel
kam dabei auf das Hangardach zu liegen. Das Flugzeug wurde
am linken Fligelende und am rechten Fliigel beschadigt. Die
Pilotin kam mit dem Schrecken und unverletzt davon. Sie
konnte das Flugzeug aus eigener Kraftverlassen. Das Schlepp-
flugzeug konnte die Leistung reduzieren und den Start abbre-
chen.» (Flugverlaufsbeschreibung im Untersuchungsbericht
des Biros flr Flugunfalluntersuchungen).

Das Baby war schon in einem vorgeriickten Alter. Der Repa-
raturbericht — die Reparatur wurde von der Firma Goetz in Vil-
ligen (D) durchgefiihrt — erwahnt eine Transplantation. Es
bekam die Fligel des No. 195, des Babys der Fliegerschule
Birrfeld. Am 2. August 1965 stand es nochmals flugtlichtig in
altem Glanz im Birrfeld. Aber das Comeback wollte nicht recht
gelingen. Das Jahr 1965 brachte nur 8 Starts mit gesamthaft 46
Minuten. Einen leichten Aufschwung brachte das Jahr 1967.
Leider zog Roland Aegler am 11. April 1967 endglltig den
Schlussstrich unter unser gutes Grunau-Baby No. 188. Bei
einer Aussenlandung nahe am Flugplatz Birrfeld kollidierte es
mit einem Erdwall. Das Cockpit wurde zerstort und vom Rumpf
getrennt. Auch die Fligel bekamen betrachtlich viel ab. Der
Beschluss war unausweichlich: Liquidierung nach 3783 Starts
mit 828 Stunden 13 Minuten Flugzeit. Tausende von gllickli-
chen Fliigen hat uns AFGlern das Baby No. 188 beschert. Der
Schreibende war dabei, als der Rumpf entzweigesagt wurde,
damit er in einer Abfalltonne Platz fande. Wir haben uns dann
aber der Uberreste erbarmt und sie nicht auf eine Deponie
gebracht, sondern am 1. August 1967 einem vaterlandischen
Feuer Ubergeben.
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Es sind nicht alle Vorfalle hier beschrieben, die zu Bescha-
digungen fihrten. Uns, die wir 1952/53 auf dem Baby flogen,
ist in Erinnerung, dass es jeweils am Sonntagabend flugun-
tiichtig war. Nach Nachteinsatzen wahrend der Woche flog das
Baby am kommenden Samstag wieder, um am Sonntagabend
erneut in die Werkstatt gebracht zu werden. Wir kénnen uns
aber nicht erinnern, dass bei all diesen spektakuldren und
weniger spektakuldren Vorfallen je ein Pilot ernstlich verletzt
wurde. Unser Grunau-Baby No. 188 hat alles allein auf sich
genommen. Andreas Frank





