Anekdoten und
AFG-Reminiszenzen

Die folgenden Geschichten stammen aus AFG-Sagen und
stimmen, so wie diese, nicht immer ganz mit den wirklichen
Ereignissen (iberein. Der Schreiber lehnt deshalb alle Ver-
antwortung und Haftungsanspriiche ausdriicklich ab. Sollte
sich der eine oder andere durch diese Geschichten ange-
sprochen flihlen, ist dies rein zufillig und keineswegs be-
absichtigt.

Ausalter Zeit

Fur einige der folgenden Geschichten ist es hdchste Zeit, dass
sie hier, zwecks Uberlieferung, niedergeschrieben und so
weiter erhalten bleiben. Es handelt sich dabei um Ereignisse,
die schon heute fast unglaublich erscheinen. Eher glaubhaftist
die besonders in letzter Zeit viel diskutierte Frage, wer nun
wirklich zu den AFG-Griindungsmitgliedern gehérte und wer
aus diesem exklusiven Kreis ausgeschlossen bleibt. Eine
Antwort auf diese Frage, die leider ein sehr ergiebiges Diskus-
sionsthema gegenstandslos macht, findet sich an anderer
Stelle dieser Chronik.

Viel interessanter sind aber die fliegerischen Ereignisse mit
Flugmaterial, das heute héchstens noch in Museen zu finden
ist, und von dem man sich wundern muss, dass dieses Uber-
haupt in die Lifte kam. Auch von den Kosten her gesehen
galten, unter Beriicksichtigung der Teuerung, damals ganz
andere Massstabe: ein Karpf Zdgling war fir rund Fr. 280.—zu
haben, unser Grunau-Baby No. 188 kostete knapp Fr. 850.—.
Zum Vergleich sei hier der geschaizte Preis von gegen Fr.
200'000.—flr die Ende dieses Jahres auszuliefernde Orchidee
ASH-25 aufgefiihrt. Betrachtet man die heutigen Flugzeuge,
50 tont es fast unglaublich, wenn AFG-Piloten ihr Flugzeug,
einen Zagling, mit dem Anhanger per Velo vom Poly auf den
Albispass transportierten, natirlich morgens um 5 Uhr. 1944
fanden auf dem Albis auch Gummiseilstarts statt, mit Landeort
Fussballplatz Langnau. Wie das so ausgehen kann, ist in der
Geschichte des Grunau-Baby No. 188 nachzulesen. Andere
Hochstartorte in der Umgebung von Zirich befanden sich auf
dem Uetliberg und aufder Lagern. Der heute tbliche Flugzeug-
schlepp bildete wahrend des Krieges die Ausnahme und
begann sich erst so richtig nach dem Krieg durchzusetzen.
Die Hauptbasis fir die AFG wurde sehr bald das Birrfeld, von
dem aus dieser Zeit eine ganze Menge von Vorféllen zu er-
zéhlen sind. Hier einige «Mdusterli», erzdhlt von Klex, also
einem, der noch dabei war:

An einem Wundertag mit vollem Biswind machte sich ein
AFGler im Grunau-Baby No. 188 zum ersten Hangsegelflug

am Kestenberg bereit. Die letzten Ermahnungen des Flug-
lehrers lauteten: «Nach dem Klinken wie gestochen auf dem
néachsten Weg zur Kestenbergkrete, dann auf Kretenrichtung
schwenken und mittels Variometer das beste Steigen su-
chen». Der Start am verlangerten Windenseil verlief ideal und
ergab, infolge des starken Windes, eine irrsinnige Héhe, so
dass das Baby weit Giber der Krete am Kestenberg ankam. Nun
also der Blick zum Variometer. Genau tber der Krete ging es
abwarts. Aber der Fluglehrer hatte ja gesagt, in der Hohe sei
der beste Aufwind etwas hinter der Krete zu erwarten. Also
weiter Richtung Mdriken. Endlich stieg das Variometer und so
polierte unser Baby-Pilot die Rlckseite des Kestenberges, bis
zur Landung am Mériker Dorfrand. Die verheissende Anzeige
des falsch angeschlossenen Variometers war flir den ange-
henden Akademiker einfach Gberzeugender, als die unter ihm
immer ndher kommenden Wiesen.

Eine sehr ahnliche Geschichte, allerdings mit unglimpfliche-
rem Ausgang, ereignete sich am Eiteberg. Der Moswey-Pilot
(er wurde spéter tatsdchlich Professor) diskutierte mit uns die
Aufwindsituation am als sehr launisch bekannten Eiteberg.
Nach seiner Theorie musste es bei den herrschenden Wind-
verhalinissen dort Hangwind geben. Also Windenstart und
Kurs auf den Eiteberg, der weit Uber den Bdumen erreicht
wurde. Dann aber ging es langsam und stetig abwarts, was
jedoch unseren angehenden Professor nicht erschiittern konn-
te. Nach wie vor polierte er die Stelle, wo es, geméss seiner
Theorie, aufwéarts gehen musste. Der Flug endete mit einer
Bruchlandung auf der Wiese, gerade unter dem Waldrand. Die
Rickholmannschaft fand einen in drei Teile zerlegten Moswey
neben einem unverletzten Piloten, der reumitig auf das weite,
flache Birrfeld 100 Meter unter ihm hinabsah.

Unzéahlige Erinnerungen zeigen aber auch, dass viele AFGler
jener Zeit auch eine praktische Ader hatten. Wie mancher hat
doch am immer zu flickenden Windenauto mehr tiber den Otto-
Motor gelernt, als in allen Poly-Vorlesungen zusammen-
genommen. René Rietschi verdankte den Ubernamen Spleiss
seinem uniibertrefflichen Geschick, Windenseile und Spann-
seile des Zoglings kunstgerecht zu spleissen. Beides waren
sehr anfillige Objekte, deren Versagen den Flugbetrieb lahm-
legte. Dank dem praktischen Geschick von Spleiss kam man
dann doch meistens noch am gleichen Tag in die Luft.

Auch die Frage, wie man mit dem Zégling einen 1-Stinder
fliegen kdnne, wurde in der AFG geltst. Bei starkem und schén
konstantem Gegenwind gab unsere Ente dem Windenfihrer
die Anweisung, am hoéchsten Punki des Windenstarts die
Winde abzustellen. Das geschah dann auch und Ente konnte,
am Windenseil hadngend, wie ein Drache, einen Dauerflug mit
dem Zdgling durchfiihren. Da wir damals nur kurze Windensei-
le hatten, war es moglich, sich mit Ente vom Boden aus zu
unterhalten, lange bevor es Funkgeréte fir Segelilugzeuge
gab.

Auch das Glick spielte bei der damaligen primitiven Fliegerei
eine grosse Rolle. Am Ende eines Frihlingslagers war eine
Ziellande-Konkurrenz mit Zogling angesagt. Wenn, wie an
diesem Tag, Uberhaupt kein Wind ging, konnte man mit dem
Zdgling keine ganze Platzrunde fliegen. Deshalb wurde der
Ziellandestreifen so verlegt, dass er ungefahr unter dem Klink-
punkt lag. Zum besseren Verstandnis muss noch einiges Uber
die Art und Weise, wie man einen Zégling flog, gesagt werden.
Dieses fur die Anfangerschulung beniitzte Flugzeug hatte
keinerlei Instrumente. Die Fluggeschwindigkeit musste man
am Fahrtwind im Gesicht, oder die musikalisch veranlagten, an
den ténenden Spannseilen abschatzen. Bei den heutigen
Flugzeugen ist der Ausfall des Fahrtmessers nicht so gravie-
rend, denn man hat ja noch die Flugzeugnase vor sich, deren
Lage zum Horizont einen guten Anhaltspunkt liefert. Beim
Zégling fehlie aber auch die Flugzeugnase und es brauchte
schon sehr viel Gefiihl, um trotzdem eine Information Gber die
Flugzeuglage zu haben. Dabei war der kritischste Punkt der
Ubergang vom Steigflug am Windenseil zum freien Flug. An
besagter Ziellande-Konkurrenz gelang dieses Manéver einem
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Teilnehmer ganz und gar nicht. Er klinkte mit einer so gravie-
renden «Schwanz-Tief»-Lage, dass der Zégling sofort in eine
Vrille fiel. Nach einigen Umdrehungen gelang es dem Piloten,
die Vrille zu stoppen, und der Zégling kam unversehrt und sanft
genau auf dem Ziellandestreifen zum Stillstand. Zwar schaute
die Nase in die falsche Richtung, da aber bei absoluter Wind-
stille keine Landerichtung vorgeschrieben war, wurde der
«Vrillen»-Pilot zum Sieger der Ziellande-Konkurrenz erkoren.
Zu einer in mehreren Richtungen unvergesslichen Aktion kam
es infolge eines simplen Auftrages an zwei AFG-Mitglieder,
einen Zogling nach Aarau an einen Flugtag zu Uberfihren.
Nach einer Evaluation (das hat man schon damals gemacht!)
der mit dieser Uberfihrung verbundenen Montage- und De-
montage-Arbeiten kamen die beiden AFGler zum Schluss,
dass ein illegaler Schlepp wohl die effizienteste Losung dar-
stelle. Das Unternehmen wurde so geplant, dass es in dem
Zeitraum statifinden sollte, wahrend dem der Flugplatzchef im
Auto von Aarau ins Birrfeld unterwegs war. Der richtige Start-
zeitpunkt wurde von Aarau telefonisch durchgegeben. Daman
aber ein so geheimes Unternehmen nicht offen vorbereiten
konnte, ergaben sich unvorhergesehene Probleme. Der ge-
plante Fallschirm fir den Zdgling-Piloten konnte weder am
Ricken noch am Bauch angebracht werden, ohne die Steue-
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rung zu behindern. Entscheid Nr. 1: Es muss ohne Fallschirm
gehen. Beim Start Richtung Osten zeigte sich bald der enorme
cw-Wert des Zéglings. Ein Uberfliegen des Waldes war nicht
mdglich, weshalb der Zégling am Platzende klinkte und lande-
te. Entscheid Nr. 2: Der Schleppzug wird Richtung West erneut
aufgestellt. Der 65-PS-Piper brachte dann den Zogling bis zum
Platzende mit Miih und Not in die Luft. Die Kartoffelstauden
ennet der Strasse schienen grausam nahe. Aber dann ging es
doch flott vorwérts Richtung Scherz, das in etwa 50 m Héhe
Uberflogen wurde. Durch die Verzégerung war es unterdessen
Nacht geworden, was naturlich zur Tarnung des unerlaubten
Fluges sehrniitzlich war. Es war ein herrlicher Flug entlang des
Lichtermeeres der Aaretal-Dérfer. Die Mitverschworer in Aa-
rau hatten einige Autos mit Scheinwerfern fur die Nacht-
landung aufgestellt. Sofort nach der Landung stieg der Zogling-
Pilotinden Piperumund zurlick ging's ins Birrfeld, mitLandung
etwa eine Minute vor Ankunft des Flugplatzchefs. Sein Donner-
wetter, dass man vergessen hatte den Piper zu hangarieren,
nahmen die beiden AFGler mit Gelassenheit entigegen. Am
néchsten Tag allerdings schlug das Schicksal zu. Beim Vorfih-
rungsflug geriet der Zégling in eine Gewitterbée und bohrte
sich aus etwa 20 Meter Hohe in den Boden. Nun liess sich der
Schlepp nicht mehr verheimlichen. Es zeigte sich aber, dass



Lagerstimmung vor der Splitterwehr:
Kiichenzelt, C-Biro und der
AFG-Landrover im Service

Landung des Fliegenpilz-Baby
auf dem Flugplatz Birrfeld

auch strenge Beamte des Luftamtes sehr grossziigig sein
kénnen. Der damalige Segelfluginspektor, der L&di, fand, dass
der Totalverlust des Zdgling und die drei Monate Spital fiir den
Piloten Strafe genug seien und liess die beiden Sunder unge-
schoren.

Sicher liessen sich noch Seiten mit alten Erinnerungen fillen.
Doch scheintes angebracht, auch noch einige der Geschichten
fiir Stammtisch-Diskussionen Gbrig zu lassen, wo diese weiter
mit Fliegerlatein ausgeschmickt werden kénnen. Aus all den
Uberlieferungen geht aber hervor, dass Segelfliegen in den
Anfangszeiten noch ein wirkliches Abenteuer darstellte, das
mehrheitlich aus flicken und basteln und nur zum geringeren
Teil aus fliegen bestand.

Lebeninund umdie Splitterwehr

In den Frithzeiten von Minster war das Zentrum, abgesehen
vom Lagerfeuer, sicher die Splitterwehr neben dem Zeltplatz.
Sie war gleichzeitig der Aufenthaltsraum bei Regen, sofern
man dem offenen Raum unter diesen Verhaltnissen Uberhaupt
30 sagen darf, das Lagerleiterbiiro und naturlich auch die La-
gerkiiche —mit einer klaglichen Ausriistung. Schon damals war

es Oblich, dass junge Madchen als Kiichenfeen engagiert
wurden fur einen Lohn, der aus einem Passagierflug bestand.
Diese Fliige hatten vielfach schlimme Folgen fiir die so Belohn-
ten. Es geschah, dass diese fiir den Rest des Tages halb tot
waren, so dass ein Ersatz fir die Zubereitung des Essens
gesucht werden musste. Besonders farbig konnten die vom
Flug zuriickgebrachten Andenken sein, wenn, wie damals
noch tiblich, fir das Birchermiesli vor dem Friihstiick gemein-
sam Heidelbeeren gesammelt wurden.

Unter diesen Feen hatte es allerhand Gattungen. So zum
Beispiel eine, die so kraftig war, dass sie ihren Begleiter am
Kragen in die Hohe hielt und ihn in dieser Position behielt, bis
er ihr zustimmte. Aber schon damals hat die eine oder andere
dieser Kiichenfeen, die teilweise nicht nur gut kochen konnten
sondern zudem noch hiibsch waren, Gefallen gefunden an
einem oder mehreren dieser netten Segelflieger und nach der
Qual der Wahl entstanden dabei ab und zu dauerhafte Bindun-
gen. Ich weiss nicht, wie weit der Betrieb der Familie Kornfeld,
die in der gleichen Splitterwehr eine Familienkiiche flhrte,
animierend wirkte. Es spielte sich um das Holzgestell, das
gleichzeitig Kochherd und Familientisch war und an einen
«Verkauferli-Laden» erinnerte, ein richtiges Schauspiel mit
unzahligen Akten und finf Schauspielern ab: Vater, Mutter und
drei Séhne, so richtige «Saublebli», wie wir sie spater auch
selber an den eigenen Kindern erleben konnten. Fir die
unbeteiligten Zuschauer eine wahre Unterhaltung, fur die man
andernorts hatte Eintritt bezahlen missen.

Als Kiichenauto stand damals Murxlis MG-Cabriolet zur Ver-
fligung, das zwar nicht so geraumig war wie heute der VW-Bus,
dafiir aber offenbar so attraktiv, dass es nie an Posti-Hilfen
fehlte. Gross genug war das Sport-Cabriolet alleweil, um fir
den Getrankenachschub zu sorgen. Doch der Apfel fallt nicht
weit vom Stamme. Ofters konnte der kleine Jiirgli beobachtet
werden, wie er die letzten Tropfen aus den leeren Bierflaschen
trank, die hinter dem MG, zwecks Eintausch gegen volle,
bereitgestellt waren.

Das war also unsere erste Minster-AFG-Kliche, noch lange
nicht so komfortabel wie heute, doch hatten sich viele Tradi-
tionen hier aufgebaut. Mangels fester Unterkiinfte wurde jeden
Abend ein Lagerfeuer angeziindet. Wenn es regnete eben in
dieser Splitterwehr, die heute geschlossen und mit allerhand
geheimnisvollen Militar-Gegenstanden gefillt ist. Das Feuern
war bei starkem Regen gar nicht so einfach, da die Splitterwehr
ofters unter Wasser gesetzt wurde. Doch bei Sonnenschein
war grosser Betrieb, hauptsachlich auch mit den kleineren und
grasseren Kindern, die das von Vatern und Mittern bereitge-
stellte Sonnenbad genossen. An solchen Tagen war auch das
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Wetter besonders durstig, was an den Lagerfeuern Folgen
zeigte. Es wurden dann die verschiedensten Ideen ausgebr-
tet und teilweise auch in die Tat umgesetzt. So wurde einem
Piloten in einer feuchtfréhlichen Nacht eine vaterl&ndische
Frisur verpasst. Ein andermal wurde mit Hilfe des Schleppsei-
les ein Kleinauto namens Renault Heck auf die Splitterwehr
gezogen und mit Front gegen den Platz dort oben parkiert.
Dieser Platz wurde spater von einem besonders charmanten
AFGler fiir sein Zelt benutzt, wo er seinen Geliebtenschwarm
zu empfangen pflegte. Er fand es offenbar angebracht, sich
etwas abzusondern, um ungestort eine Auswahl von Kranken-
schwestern und Stewardessen auszuprobieren. Dies musste
mit modernsten Planungsmitteln erfolgt sein, denn die alte
musste wieder auf der Bahn sein, bevor die Nachfolgerin
eintraf,

Wie allgemein bekannt, wurde diese Splitterwehr in der Zwi-
schenzeit durch leistungsfahigere Einrichtungen, wie Ki-
chenzelt und spéter Baracke abgeldst, in denen sich wieder
neue Erlebnisse, in anderer, sicher ebenso spannender Form
abspielten und weiter abspielen werden, die eine spéatere
Chronik auflockern kénnen.

Spiel mitdem Feuer

Das Feuer spielt in der AFG eine sehr grosse Rolle, obschon
dies nicht direkt etwas mit Fliegen zu tun hat, ausser dass es
einem vielleicht einmal in hochster Not noch als Thermik-
schlauchlein nutzen kénnte. Eine umso wichtigere Rolle spielt
es am Rande der Fliegerei, sei dies in einem Lager oder dass
ein etwas sehr unsanft behandeltes Flugzeug, wie z.B. unser
Baby, damit zur letzten Ruhe gebracht wird.

Zum Feuern braucht es aber auch Brennstoff, der zuerst
beschafft werden muss, es sei denn, Vater Staat sorge so gut
fiir die Flieger wie dies Uber Jahre in Miinster erfolgte. Fir eine
altertimliche Art, Pisten notdirftig zu flicken, wurden ganze
Stésse von Holzmatten gelagert, die auf eine einfache und
bequeme Art sehr rasch ein warmes und grosses Feuer
ergaben. Die Stésse wurden kaum merklich kleiner, doch
beflrchteten wir, dass es ein grosses Theater absetzen kénn-
te, wenn die Armee unserem (blen Tun auf die Schliche
kommen sollte. Leider geschah es dann, so quasi um unser
schlechtes Gewissen zu beruhigen, dass das Militar selber
einmal ein riesiges Feuer machte und so unseren Holzvorrat
fir Generationen ungestraft verschleuderte. Somit mussten
wir nun das Holz auf eine anstrengendere Art beschaffen, sehr
zum Spass der vielen Kinder, die gerne an den Holzexpeditio-
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nen mit Auto und Segelfluganh&nger teilnahmen. Fir ein gutes
Feuer musste selten gesorgt werden, denn es haben sich
immer Chef-Pyromanen gefunden, die das mithsam angeftihr-
te Holz verbrannten. Viele Leute, speziell solche, die beim
Holzanschaffen nicht warm bekommen hatten, weil es zu
anstrengend war, haben grosszigig Holz ins Feuer geworfen,
um sich die fehlende Warme auf diese Art zu verschaffen.
Eine Eigenart des Lagerfeuers ist es, dass man nur von einer
Seite her angestrahlt wird. Speziell zu spater Stunde, wenn es
in den Bergen immer kiihler wird, nach einem ausgiebigen
Raclette-Abend und dem Zuspruch zum einheimischen Re-
bengewschs, kann es vorkommen, dass das holde Hinterteil
etwas kalt bekommt. Einem gewissen Habitué ist es nun
widerfahren, dass er wahrend des Aufwarmens seines Rik-
kens samt dessen Fortsatz nicht mehr so sicher auf dem Stuhl
gesessen hatte und plétzlich das Gleichgewicht verlor. Man
hatte meinen kénnen, dass der Belzebub unter uns sei, da er
direkt und riickwarts Kopf Gber A.... durchs Feuer ging; und
dies nicht etwa fiir seine Frau! Immerhinist er fir diese Leistung
in die Geschichte der grossen Akrobaten eingegangen und hat
sich so mit der Steiger-Rolle riickwarts einen bleibenden
Namen gemacht.

Das Spiel mit dem Feuer liegt ihm offensichtlich im Blut. Als er
das erste Mal ohne seine innigst geliebte Angetraute ins Lager
durfte (oder mussie?), ging alles mehr oder weniger gut, bis
das Ende des Lagers nahte. Da war der arme Mann schon
etwas iiberfordert, als es darum ging, wie alles nun abgerdumt
und verpackt werden sollte, eine Arbeit, die er offenbar, trotz
jahrelangem Zelten, nicht gelernt haite. Doch das Schicksal
meinte es wieder gut mit ihm. Wir sassen gemdtlich vor der
Kiiche, als wir plotzlich durch ein Feuer aufgeschreckt wurden.
Es blieb kaum Zeit zum Reagieren und schon war das Feuer
wieder erloschen. Alles was (ibrig blieb, war ein rauchendes
Zeltgestange und darin ein Mannlein in Hemd und Unterhose,
auf dem Kopf den angesengten Strohhut, das mit verschlafe-
nen Augen, obschon Pfarrerssohn, ungléaubig die Umwelt
betrachtete. Fiir ihn hatten sich durch diese géttliche Vorse-
hung alle Probleme in Rauch und Feuer aufgelést, denn all die
weichen Frauenseelen halfen ihm, voller Mitleid, die traurigen
Uberreste zu putzen und zu verraumen.

Grilliert wie ein Spanferkel wurde er dabei glicklicherweise
nicht. Viel Fleisch wére an diesem a... Knochen sowieso nicht
gewesen. Doch dies ist das Stichwort fiir eine andere Bege-
benheit. Aus speziellem Anlass enischloss sich die Lager-
Gemeinschaft, einmal am Feuer ein Spanferkel zu braten. Am
Morgen wurde ein tiefer Graben ausgehoben, so ungefahr wie
dies sonst, allerdings nicht fiir Schweine, auf dem Friedhof
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geschieht. Ein Spiess flr das arme Schwein wurde speziell
angefertigt und ein grosses Feuer entfacht, damit wir am
Abend unser Festmahl gut gebraten geniessen kdnnien. Den
ganzen Tag wurden die Vorbereitungen aufmerksam beob-
achtet und fachmannisch kommentiert. Je spater es wurde,
desto mehr Leute versammelten sich um das Opfer. Auf
typische AFG-Art wurde mit guten Ratschlagen nicht zurtck-
gehalten. Zum «Gwunder» mischte sich mit zunehmender
Dunkelheit der Hunger. Verschiedene Mitter mussten lhre
Kinder, trotz Protest-Geheul, anderweitig verpflegen, um sie
vor dem Hungertod zu erretten. So gegen Mitternacht traten
dann unsere Medizinmanner in Aktion, um einige einigermas-
sen durchgebratene Stiicke fachméannisch abzutrennen und
den Hungrigen vorzusetzen. Satt konnte man dabei nicht
werden, doch das Vergnigen oder die versieckie Schaden-
freude waren gross. Genussreich wurden die verschiedenen
Teile durch die angehenden Dr. med. seziert. Ganz besondere
Aufmerksamkeit wurde dem Zerlegen des Kopfes gewidmet,
aus dem uns das Ferkel immer noch mit grossen Augen
anglotzte. Gliicklicherweise verging empfindlichen Leuten
dadurch der Appetit, so dass die anderen bis weit in den
Morgen hinein an den Stlcken knabbern konnten.

Zur Lagerfeuer-Tradition gehort auch der mehr oder weniger
schéne und vor allem laute Gesang, der offenbar sogar die
friher im Waldli vorhanden K&uzli vertrieben hat. Zu ganz
besonderer Virtuositdt haben es gewisse Fldtenspieler ge-
bracht, sei dies auf Stlicken aus Edelholz, sei dies auf Billig-
Modellen aus einem gewdhnlichen Plastikrohr. Dazu gehoren
natlrlich auch die verschiedensten Witze aus den verschiede-
nen Schubladen, wobei mit fortschreitender Stunde der Griff
immer in tiefere Kisten ging, so dass diese hier keinen Platz
finden kénnen. Auch die verschiedensten mehr oder weniger
wahren Geschichten werden, gewtirzt mit Fischer- oder flr die
AFG doch besser Fliegerlatein, zum Besten gegeben. Es sei
dabei an die blumig erzahlten Geschichten von Wolfgang Uber
Graf Bobby, den Instruktions-Offizier, die Gruselgeschichten
von Ringelnatz und Malvine erinnert. Eine andere, nicht minder
amisante Serie von mehr oder weniger wahren Erzdhlungen
und Erlebnissen rund um die Militar- und Verkehrsfliegerei
wusste Dani, mit einer dicken, auf den Oberschenkeln eines
Siidseeméidchens gerollten Manila-Zigarre, zu erzihlen. Da
das Mlnsterlager auf hochgeheimem militdrischem Gelande,
ausgeriistet mit den letzten technischen Raffinessen wie
Vampire-Fligel, Kanonen der Bourbaki-Armee usw. (fotogra-
fieren strengstens verboten, auf den Ansichtskarten wegretou-
chiert) abgehalten wird, kommt unter anderem auch diese
besondere Gattung von Leuten, die ja auch aufeine Art mitdem
Feuer spielen, ab und zu am Lagerfeuer zur Sprache, speziell
wenn es sich um ein «MUschterli us em L&be» handelt, wie es
hier im Originaltext wiedergegeben wird: «Es war ein herrlicher
Tag mit bestem Wetter und allen Flugzeugen in der Luft. Etwa
mitten wahrend der zweiten Ablésung nahert sich auf der
Zufahrisstrasse zum Flugplatz ein schwarzer Mercedes und
fahrt unbeeindruckt an den diversen Warn- und Verbotstafeln
vorbei. Als vollamtlichem Fludilei gelingt es mir, nach eingeleg-
tem Spurt, den vornehmen Wagen auf den letzten Metern der
Pisteneinfahrt zu stellen. Lassig geht die Scheibe herunter, mit
durchdringendem Blick mustert mich der gut gekleidete, mir
irgendwie bekannt vorkommende Fahrer und sagt: «De Dies-
bach, Divisionaire ...» Ich entgegne etwas gereizt: «Friolet,
Premierlieutenant.» - «De Morat?» - «Mais oui, mon Divisionai-
re.» Wohl wissend, dass er meinen Vater gekannt hatte, frage
ich nach dem Grunde des Besuches. Er wolle nicht stéren, er
gedenke bloss mit seinem Sohne etwas Fahrschule auf der
Piste zu machen! Héflich, aber bestimmt, muss ich natlirlich
den Zweisterngeneral von seinem Vorhaben abbringen. Mir
scheint, sein Gesicht habe ein wenig Farbe bekommen ...».
Dies war nicht der Erste, sicher aber auch nichtder Letzte, dem
dieser mutige Fludilei die Brustgegeben hat. So erging es auch
dem Piloten, der ihm nach dem Leben trachtete. Gemiitlich
wanderte der Mann mit der grossen Brust auf dem Rollweg zu

seiner geduldigen Frau, als ein kompletter Amateur von Pilot
auf der Graspiste landete und mit dem linken Flugel den
Rollweg bestrich. Nur durch ein blitzschnelles sich zu Boden
werfen, das ihm niemand mehr zugetraut hatte, konnte er sich
retten und, nachdem er dem Sunder die besagte Brust gege-
ben hatte, wieder einmal Geburtstag feiern.

Eine weitere wahre Geschichte, auch im Originaltext, hatte
sich nach einem feucht-frohlichen, langen Abend am Lager-
feuer ereignet, als wir durch eigenartige Gerdusche aus dem
tiefen Schlaf gerissen wurden: In den unverkennbaren Moto-
renldrm mandvrierender schwerer Fahrzeuge mischen sich
bald ein sonderbares Kesseln und Klirren, sowie zackige
Befehle. «Gopferdeckel, was si o das flr verruckii Sieche?»
Trotz noch fast vélliger Dunkelheit und schweren Augenlidern
stelleich erstaunt fest, dass sich schwere Artillerie unangemel-
det in n&chster Nahe unserer Zelte installiert! Da heute wohl
ohnehin mit dem Ausfall des Flugbetriebes zu rechnen ist, ist
bald Gross und Klein auf den Beinen. Als blutiger Laie in
Sachen Barbara geselle ich mich zu den interessierten Beob-
achtern der gespenstischen Szene. Als dann spéter die nach
Siden weisenden Geschitze mit Munition versorgt werden,
erfassen auch wir den Ernst der Lage. Dem Vernehmen nach
sollen die Ziele irgendwo hinter dem Mittaghorn liegen. Ein

Mike, il pizzaiolo
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diskreter Blick Uber das Rohr des Geschiitzes beim Wind-
sackmast Uberzeugt mich, dass die ganze Richterei noch nicht
abgeschlossen sein konnte, denn das Geschoss miisste ja so
in der Gegend des Urschgenstaffel, noch unterhalb der Wald-
grenze, einschlagen. So etwas ist doch der traditionsbewuss-
ten, stolzen Artillerie nicht zuzutrauen! Als dann aber alles zum
Schuss bereit gemacht wird, ohne an der Elevation etwas zu
andern, wage ich gleichwohl eine schiichterne Anfrage an den
anwesenden Oberleutnant. «Das kommt halt ganz auf die
Ladung an und die Richtwerte sind genauestens berechnet
und Ubermittelt worden.» Nicht ganz Uberzeugt, vertrauen wir
doch auf das Kénnen der Séhne Tells im feldgrauen Gewand.
«Ein Schuss Feuer!» ... Paff! Die Druckwelle |4sst die Zeltwén-
de flattern ... an der oben erwahnien Stelle, etwa 3 km siidlich
unseres Standortes, wirbeln in einer Erd- und Steinfontine
einige Tannen durch die Luft ... ganz deutlich kann man
anschliessend das Knacken und Splittern der B&ume héren!
Und «will's eso g'chrisaschinet het», wird das Schiessen
abgebrochen und wir kommen doch noch in die Luft.

Dieser Vorfall scheint das Vertrauen in unsere Armee ganz
gewaltig gestarkt zu haben. Anders kann man sich das Verhal-
ten der Konkurrenz-Leitung des RAL Minster nicht erklaren,
von dem der folgende Berichts-Ausschnitt stammt: «Ungefahr
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30 Minuten nach Startlinienerdffnung meldet R3 ein militéri-
sches Schiessen auf der Furka. «Zu dumm=, denke ich und
wahrscheinlich noch viele andere auch. Das muss ich unbe-
dingt selber sehen. Nach etwelchen Granaten Ausschau hal-
tend, nahere ich mich von der Grimsel her der omindsen
Passhdhe. In komfortabler Hohe mache ich mir ein Bild vom
Geschehen. Eine Panzerhaubitze ist auf dem Parkplatz statio-
niert und schiesst im Direktschuss Richtung Téallistock. Die
Schiessfahne befindet sich auf der Passstrasse etwa 100
Meter Richtung Belvedere. Ich beschliesse, die Furka auch
weiterhin als Wendepunkt anzufliegen. Die Konkurrenzleitung
hat unterdessen eine Krisensitzung einberufen und gibt die
nétigen Informationen Uber Funk an die Bambini. Flr das letzte
Foto der Furka komme ich relativ tief und traue mich nicht mehr
so0 nahe wie ich sollte. Ich schiesse ein letztes «Angstfételi»
und fliege wieder wegs».

Es soll nun nicht ndher untersucht werden, ob die Artillerie
einfach nichts trifft, oder ob sie die armen Segelflieger absicht-
lich geschont hat. Wir sind jaimmerhin auch Menschen und auf
dem Flugplaiz treue Kunden des EMD. Konkurrenz haben sie
ja von uns auch nicht zu beflirchten, denn die friiher Ublichen
Versuche mit Mehrstufenraketen wahrend der Zeit des Natio-
nalfeiertages haben meistens zu grossen Enttauschungen der



anwesenden grossen und kleinen Zuschauer gefiihrt. Statt in
luftige HShen zu verreisen haben sie normalerweise ihr Leben
mit einem schwachen Zischen und «Pfupfen» auf dem Boden
ausgehaucht. Darum lassen wir diese geféhrlichen Spiele mit
dem Feuer besser sein und widmen uns lieber dem «Zeuseln»,
Singen und «Sifelen» am Lagerfeuer. Schuster bleib bei
Deinem Leisten!

Landungen, die Geschichte machten

Ein Segelflug besteht aus drei wesentlichen Phasen: dem
Start, dem eigentlichen Flug und der Landung. Vom Start
existieren nicht allzu viele Episoden, die Geschichte machten,
weil der Pilot in dieser Phase offensichtlich noch sehr kon-
zentriert und gut vorbereitet ans Werk geht.

Von der zweiten Flugphase wird, ausser Fliegerlatein, nicht
sehr viel bekannt, da, ausser wenn sich zwei Piloten so nahe
kommen, dass sie sich gegenseitig das Weisse in den Augen
sehen kdnnen, keine Missetaten sondern nur grossartige Lei-
stungen, die das eigene Selbstvertrauen starken, zum besten
gegeben werden. Andere wiederum haben keine Gelegenheit
mehr, von ihren Fehlern zu erzahlen.

Anders steht es mit den Landungen, die nicht immer dort er-
folgen kénnen, wo sie eigentlich vorgesehen sind, resp. nicht
so wie geplant oder gewlnscht ablaufen. Das Flugzeug, das
den Piloten der AFG am langsten ausgeliefert war, unser
Grunau-Baby, hat die spekiakularsten Landungen erlebt, bis
es von einem jungen Schnaufer, der jinger war als dieses
Flugzeug, in einer Bodenkurve ins Jenseits beférdert wurde,
ohne dass er selber gliicklicherweise grosseren Schaden
genommen hat. Mit dem Ende des Baby erlitt aber auch seine
Segelfliegerkarriere einen frihen Abbruch.

Doch sind historisch bedeutende Landungen nicht nur mitdem
Baby mdglich, wie einige Beispiele beweisen mdgen. Auch
abgesehen von den farbig ausgeschmuckien Vorfallen aus
dem Zdglings-Zeitalter, wo, gemass den Legenden, fast mehr
geflickt werden musste als geflogen werden konnte, erfolgien
schoninden friihen Zeiten der AFG spektakulére Vorfalle beim
«wieder-auf-den-festen-Boden-bringen» des Fluggerétes. Beim
Ausprobieren eines Fluggeldndes bei Wetzikon riss das Win-
denseil und hangte an einem Markierungspfahl an. Im unfrei-
willigen Fesselflug wurde das Flugzeug so in einer Kreisbahn
unbeschadigt gelandet.

So verlor auch ein schéner Moswey seine Flugfahigkeit in der
Taminaschlucht. Der Pilot flog talauswérts, bis ihm der Boden
so nahe kam, dass er in einem Quergraben gelandet wurde. Er
konnte die Uberreste, die einmal ein Flugzeug waren, unver-
letzt ebenerdig seitwarts verlassen.

Missgllickte Landungen missen also nicht unbedingt tragisch
ausgehen, wenn die entsprechenden Piloten einen Gliicksen-
gel als Passagier mitfllhren. So gab es diverse Vorfalle in
Munster, speziell mit langsameren und weniger leistungsféhi-
gen Flugzeugen, die glimpflich abgelaufen sind, indem, wenn
die Situation nicht richtig eingeschétzt wurde, eine Landung in
Ulrichen mit Strafaufsatz fir das EMD, auf dem Munster-Higel
voroder nach der Eisenbahnlinie oder talaufwarts, «ennet» der
Rhone, mit anschliessendem manuellem Rickiransport tiber
das damals noch wackelige «Briiggli» erfolgten.

Ganz besonderes Schmunzeln verursachte eine versuchte
Passagierprifung in Anwesenheit des gestrengen und legen-
déren Herrn Ledermann. Wohl ausgeristet mit einem erfah-
renen Fluglehrer unternahm der Prifling den Anflug auf den
Flugplatz Minster, der damals noch durch in der Zwischenzeit
verschwundene, quer zur Pistenachse gewachsene Bische
erschwert war. Mit voll ausgefahrenen Bremsen verschwand
die zum Gliick massive Rhonlerche hinter dem Gebiisch, das
sich wenig spater auftat. Vor dem verdutzten Ladi kam der
unbeschadigte, mit grinem Laub verzierte Rhén-Stein noch
vor dem Rollweg zum Stillstand. Den Kommentar des Inspek-
tors kann sich jeder selber ausmalen.

Andere Flige wurden im Gebirge auch mit sehr unfreiwilligen
Landeorten abgeschlossen. So ein Flug in den Gletschern und
{ber den Gipfeln des Berner Oberlandes, der «ennets der
Wasserscheide, in Guttannen, auf einem kleinen Wieslein
endete oder eine Situation, bei der mehr oder weniger plétzlich
dem in grosser Hohe Uber dem Wallis thronenden Piloten die
Bodensicht durch Wolken genommen wurde und der darauf
die Flucht ins Mittelland antreten musste und auf dem Militar-
flugplatz in Emmen landete.

Einen Eintrag in die AFG-Fichen hatte ein &hnliches Ereignis
zur Folge. In einer Wellensituation genoss ein Pilot mit der
Ka—6 HB-924 das Wolkenschauspiel iber dem Nufenen und
erflog sich den 3000er. Dabei wurde er bei sehr starkem
Gegen- und Abwind etwas zu stark nach Stiden abgetrieben.
Der Riickflug sah auf dem Barogramm &hnlich aus wie ein
Absturz. Der Nufenen war im Anflug aus Uber 5000 Metern zu
hoch, so dass nur noch eine Rettung ins Bedretiotal, mit
weiteren starken Abwinden, blieb. An ein Durchkommen durch
das Spinnengewebe der Leventina nach Ambri war nicht mehr
zu denken. So blieb nur Airolo, ohne einen wirklichen Lande-
platz. Der Flug endete schliesslich an einem steilen Hang
oberhalb der Gotthardstrasse mit einer durch das Rickwarts-
rollen leicht beschadigten Endleiste. Dies war aber noch nicht
das Ende dieses Abenteuers. Mit einem Jeep erschien die
Kantonspolizei und fiihrte zun&chst den Piloten auf den Posten
zur Einvernahme und Protokollierung dieses fir sie offenbar
einmaligen Ereignisses. Derweil sorgte man sich in Minster
um das Schicksal des Uberfalligen Flugzeuges, denn in der
Zwischenzeit hatte sich die Wolkendecke im Wallis geschlossen.
Erst als die Einvernahme abgeschlossen war, wurde dem
Sunder die Durchgabe einer Landemeldung erlaubt. Der Ver-
lad war im steilen Gelénde recht miihsam, doch noch schlim-
mer war, notabene im August, die Riickfahrt Uber den Nufenen,
denn in der Zwischenzeit begann es heftig zu schneien. Wir
haben es, trotz Anhanger, noch geschafft, doch anderntags
war der Pass geschlossen.

Weniger glimpflich sind andere Landungen ausgegangen. So
der Versuch eines Spitzenpiloten, der wahrend der Schweizer
Meisterschaft seinen Segler direkt vor dem Anhénger parkie-
ren wollte. Er hatte dabei aber nicht damit gerechnet, dass
seine Bremsen den Dienst versagen kdnnten. So wurde es fast
Uberfliissig, die Fligel noch zu demontieren, denn statt vor,
kam das Flugzeug erst im Anhénger zum Stehen.

Noch ein massiveres Hindernis beendete einen anderen Strek-
kenflug. Dem Piloten hatte offenbar die Gegend so gut gefal-
len, dass er sich dazu entschieden hatte, dort seinen neuen
Wohnort sofort per Flugzeug anzumelden. Das ausgesuchte
Feld vor dem Gemeindehaus lag hinter Baumen und war leicht
abfallend. Dies konnte den Neublrger aber nicht davon ab-
halten, seinen Entschluss trotzdem zu verwirklichen, was mit
einem vermeintlichen Totalschaden des HB-924 an der Tep-
pichklopfstange und roter Signalfarbe am Gemeindehaus
endete.

Nur dank Paul Senn ist dieses Flugzeug schoner denn je
wieder aus den Trimmern auferstanden. Mit einem zugekauf-
ten Fligel und mit einem neuen Profil fliegt diese Ka-6 heute
wieder in der AFG. Ein Besucher bei Paul fand wahrend dieser
Zeit den Stubentisch mit dem reparaturbeddrftigen Hohenleit-
werk und anderen Uberbleibseln verstellt.

Eine andere Motivation hatte offenbar ein anderer junger Pilot
flir seine Aussenlandung. Er entschloss sich, neben einem
Feld zu landen, auf dem eine Schar hiibscher Madchen arbei-
tete. Er hatte jedoch offensichtlich die Rechnung ohne den
Hausdrachen gemacht, der die Schénen bewachte. Sein
Wunsch, dass ihm beim Schieben des Flugzeuges geholfen
werde, wurde mit dem Argument von Arbeitsriickstand vom
Drachen verweigert. Auch aus einer Einladung fir das
Nachtessen wurde nichts. Als die Rickholer eintrafen, wurde
alles rasch verladen und wieder abgefahren. Aber offenbar nur
fast alles. Auf dem Birrfeld traf am andern Morgen ein
Telefon des Hauswartes des besagten Institutes ein, ob der
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Es gibt auch solche, die
das Matterhorn ohne
Motor schaffen (S-18)

zuriickgelassene Teil des Flugzeuges nicht mehr gebraucht
werde. Der offensichtlich durch so viele junge Frauen verwirrte
Pilot traf so am anderen Tag mit dem Stabilo unter dem Arm im
Birrfeld ein.

Auch andere Erlebnisse haben sich im Gedachtnis festgesetzt.
So unternahmen zwei Piloten einen Versuch fiir einen 300er
nach Valence. Zuerst erfolgte, infolge schlechter Bedingungen
auf dem Birrfeld, eine Dislokation nach Grenchen. Der eine
schaffte das Ziel und die Riickhol-Equipe machte sich auf den
langen Weg. Als sie endlich nach Mitternacht auf dem Flug-
platz eintraf, war niemand mehr zu finden. Der Herr Pilot hatte
sich ins warme Bett eines Hotels gelegt und die armen Studen-
ten schiitzten sich so gut es ging vor dem kalten Mistral,
verkrochen sich in den Fligelhtllen und schliefen auf der
Wiese des Flugplatzes.

Auch andere wollten schon nach Frankreich reisen, wobei sie
aber offensichtlich ihre Fahrkiinste etwas Uberschétzten. So
wie die Geschichte erzahlt wird, endete die Fahrt bereits auf
der Autobahn nach Bern, indem der Anhanger mit Flugzeug ins
Schleudern kam und eine Landung am Autobahnbord erfolgte.
Das Auto war so etwa abbruchreif, der Anhanger etwas verzo-
gen und das Flugzeug, fir uns das Wichtigste, praktisch
unbeschadigt. Doch nichts kann einen rechten Segelflieger
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von seinen Planen abhalten. Es wurde sin Ersaiziahrzeug
organisiert und, wenn auch verspaiei, die Reise forigeseizi.
Friiher gab es auch noch Zeiten, da wurde das Fliegen fast
unertraglich. Dies konnte aber doch nur mit weichen Bibern
geschehen. Aber eben, Bibergehérenins Wasser. So geschah
es, dass an heissen Tagen der Schulungsbetrieb im Birrfeld
unterbrochen wurde, der Fluglehrer, Autobesitzer, flillte sein
Auto mit Flugschilern und fuhr sie ein Stick die Reuss auf-
warts. Im kihlen Nass liess man sich den Fluss bis Melligen
hinunterireiben, wobei es auch den besten Weg zu wahlen
gab, um die grossten Steine zu meiden. Aber da alle Anfanger
waren, wurden diese an den verschiedensten Kérperstellen
markiert, wenn sie auf Grund gingen oder, in der Fliegerspra-
che zutreffender, hart gelandet wurden.

Uber all diese glimpflich abgelaufenen Vorfille kann man
nachtraglich lachen und sie geben immer wieder Themen ab
unter dem Motto: Weisch no?

Fliegertheorien

Unter Segeliliegern werden, speziell wahrend der langen War-
tezeiten, immer neue und komplexere Theorien entwickelt, die
vielfach auch mathematisch nicht bewiesen werden kénnen,
da sie jeder Grundlage entbehren. Eine dieser Theorien han-
delte vom Aletschgletscher, nicht etwa tber die Herkunft all der
Sagen. die dieses Eismeer umgeben, sondern schlicht dari-
ber, ob es Giberhaupt maglich sei, dass man darauf absaufen
kénne. Besagie Theoretiker behaupteten, dass es infolge des
Bodeneffekies und der Neigung unmdglich sei, auf dem Glet-
scher abzusaufen. Ich hatte allerdings diesbezlglich schon
sehr grosse Angste ausgestanden und war froh, mich liber die
Riederalp retten zu kénnen. Als Greenhorn wagte ich trotzdem
nicht, den KoryphZen zu widersprechen. Doch eines Tages
passierte es einem Swissair-Piloten, allerdings im Segelflug-
zeug, als er mit einem seiner Séhne unterwegs war, dass ihm
der Gletscher so bedrohlich nahe kam, dass der Sohn zu dem
Vater sprach: «Du Papi. isch es au scho vorcho, das eine ufem
Aletschgletscher het miiesse lande?>. Von da an wurde diese
Theorie nie wieder diskutiert.

In Sachen Fliegen gab es in Miinster, speziell ausgelést durch
einen unserer Medizin-Manner, immer wieder Diskussionen,
ab welcher Hohe nun Sauersioff verwendet werden sollte. Als
die Limite immer weiter gesenkt wurde, kam einer der Piloten
auf die glorreiche Idee, den Theorien ein Ende zu setzen und
bei Thenen «Sauerstofizalili» zu kaufen.

Eine andere Klasse von Piloten, die meist etwas bleich vonden
Fligen zurlickkam, trug plétzlich weisse Kleber hinter dem
Ohr. Erst wurde angenommen, dass es sich dabei um
schwarze Magie ohne echte Wirkung handle. Doch waren es
wieder die Medizin-Manner, die der Wirkung auf den Grund
gingen und herausfanden, dass die «Pflasterli» wohl die Ubel-
keit unterdriickten, doch gleichzeitig auch die Flugtauglichkeit
negativ beeinflussten, was zur Abschaffung besagten Wun-
dermittels flhrte.

Ein spezielles Thema ist der Zeltplatz fiir einige alteingeses-
sene MUnsterlager-Besucher. Der eine behauptet, dass der
andere ihm den Platz gestohlen habe, der andere veranlasst
den jeweiligen Lagerleiter dazu, seinen angestammten, lang-
jéhrig von ihm belegten Platz zwecks Reservierung ein-
zuzaunen. Der andere hingegen hat sich inzwischen auf der
Nachbar-Parzelle so gut eingelebt, dass er jeweils die He-
ringlécher vom Vorjahr sucht, damit das Zelt ja wieder am
gleichen Ort steht. Dies dauerte so lange, bis er ein neues Zelt
brauchte. Leider war ich nicht dabei, als es darum ging, das
neue Zelt zu plazieren. Aber er hat ja eine geduldige Frau.
Ein besonderes Ziel vieler Miinster-Piloten ist ein Flug zum
Matterhorn. Einige schafften es 6fters, anderen blieb aber
dieser imposante Flug verwehrt. Doch auch dafir gibt es Mit-
tel und Wege. Eines Morgens wurden zwei Doppelsitzer bereit-
gestellt und es begann ein langer Schlepp ... ums Matterhorn.



Ein langes Kapitel konnte Uber alle unsere AFG-Autos ge-
schrieben werden. Wir haben schon viele tiberlebt. Das promi-
nenteste Fahrzeug, das heute den Gegenwert eines guten
Segelflugzeuges hatte, wenn es nicht gestorben wére, ist das
Cadillac Spezialcoupé Jahrgang 1939. Es begleitete uns tiber
Jahre und somit hatten auch die verschiedensten Leute diver-
se Erlebnisse mit dieser Nobelkutsche, die sich des 6ftern —
aber durchaus standesgemass — eher launisch gab. Der Cadi
hatte eine Eigenschaft, die ihm weder der beste Mechaniker,
noch der Fahrzeugwart, Top-Mediziner, Chemiker und ange-
hender Professor, abgewohnen konnte. Im dimmsten Mo-
ment verldschien ohne Vorwarnung alle Lichter und man stand
an der blddesten und dunkelsten Stelle, ohne den wahren
Grund der Laune zu kennen. Niemand wusste genau warum,
aber das Mittel bestand darin, dass man genligend lange in
Cadis Gedarmen wiihlte, bis die Nobelkutsche sich geruhte,
wieder Licht zu geben.

Es gab rassige Fahrten mit 1xx km/h mit Anhénger, als es noch
gestaitet war, oder auch kriechen fast an Ort iber die Grimsel
bei dichtestem Nebel, mit einem Mann auf der Kihlerhaube,
der mit der Taschenlampe den Weg wies.

Das andere sagenhafte Auto ist immer noch unter uns, der
Landrover, der an einer Gant in Thun ersteigert wurde. Nach
einer Totalzerlegung diente er uns seither, trotz schlechter
Behandlung durch die verschiedensten Fahrer, bis auf den
heutigen Tag. Da er so alt ist und deshalb auch so schlechte
und ungesunde Diifte ausstromte, wurde ihm letztes Jahr ein
Facelifting verpasst und die alte Dame zum Wohle der Umwelt
auf nicht stinkenden Gasbetrieb umgeriistet.

Wenn wir es schon vom Stinken haben, so noch ein Wort zu
den WCs in Miinster. Diejenigen der Baracken entleerten sich
inden daneben liegenden Sumpf, was nicht unbemerkt bleiben
konnte. Eine hygienischere Variante war das beriihmte Rhone-
Klo mit Flusswassersplilung. Es wurde jedes Jahr neu aufge-
baut und bestand aus zwei massiven Balken und, wie richtig,
aus einer WC-Brille. Zum Schutz gegen ungebetene Zuschau-
er am eigenen Ufer wurde ein Vorhang montiert; die frohe
Aussicht auf nackte Hinterteile war den Zuschauern am ande-
ren Ufer vorbehalten. Als Besetzt-Zeichen diente eine Dachlat-
te, die den Zugang versperrte. Es konnte allerdings vorkom-
men, dass dieses Zeichen nicht richtig gestellt wurde (zu
schwierig fir Akademiker?), so dass langere Wartezeiten, mit
Treten von einem Bein auf das andere folgten, bis die Frage
«isch bsetzt?» gewagt wurde. Es war nicht... Auch dieses WC
wurde schliesslich aus Umweltschutz-Griinden aufgegeben,
obschon ganze Schweine — mit vier Beinen — die Rhone
hinuntergeschwemmt wurden. Doch glicklicherweise wird

Pole Schér, langjahriger
Schlepppilot in Mlnster_

Umweltschutz heute nicht mehr nur als Theorie einiger Spinner
betrachtet.

GliickimUngliick

Des oftern geschahen Sachen in der AFG, von denen man nur
sagen kann, dass die Betreffenden mit einem blauen Auge
davon gekommen sind. Dies gilt sicher flir verschiedene Erleb-
nisse in Aspres, wo seit Jahren ein Sommerlager stattfindet.
Logiert wird dort auf dem Campingplatz bei Bill an der Buéch.
Dort gab es eines Morgens ein recht ungemditliches Erwachen
durch Pferdegetrampel. Eine Pferdesafari hatte sich offenbar
im Waldchen, in dem wir hausten, verirrt, und als einzelne
Pferde plétzlich im kleinen Bachli, das auch als Kihlschrank
dient, strauchelten, gerieten sie ausser Kontrolle und brannten
durch. So stiirmten sie neben und tber unsere Zelte hinweg, in
denen wir noch schliefen. Ausser einigen Rissen in den Zelten
geschah weiter nichts. Risse in den Zelten kénnen dort auch
durch den starken Mistral verursacht werden, der dem Zelt-
platz schon éfters zugesetzt hat. Die AFGler wurden bisher vor
grésseren Schaden an den Zelten verschont, da wir im Wald
etwas geschitzt sind. Dies gilt aber nicht ganz flr unsere
Flotte. Bei starkem Mistral wird der Flugplatz Aspres jeweils
gesperrt. Ganz vergiftete dislozieren dann nach Sisteron und
fliegen am Abend zurlick nach Aspres, nicht zur eitlen Freude
des Flugplatzchefs. Der Wind kann dort sehr wild tun und
nimmt alles mit, was nicht niet- und nagelfest ist. Also geschah
es auch dem Capot der ASK-21, das nicht richtig verriegelt war
und deshalb in die Luft gewirbelt und unsanft auf dem Boden
parkiert wurde, wo es ziemlich zersplittert liegenblieb. Im
ersten Moment wurde das Flugzeug fir den Rest des Lagers
abgeschrieben, doch haben sich einige geduldige Seelen
gefunden, die Rahmen und Plexiglas in mihsamer Arbeit
behelfsmassig so wieder zusammenklebten, dass das Flug-
zeug wieder geflogen werden konnte.

Altere Segelflugzeuge hatten noch abwerfbare Rader, so dass
es vorkommen konnte, dass das Rad nach dem Start nicht
abgeworfen und nach dem Flug vielleicht wieder zurickge-
bracht wurde. Schlimmer war es, wenn sich das Rad einen
solchen Abwurf einfach nicht gefallen liess und sich mit einem
Riesensprung wieder im Rumpf festkrallte. So ist es auch
einmal geschehen, als Jost Frei seine schéne Weihe einem
anderen AFGler flir einen Flug zur Verfligung stellte. Ohne
dass es der Pilot merkte, hatte das Rad ein grosses Lochinden
Holzrumpf geschlagen, in dem es stecken geblieben ist. Der
Piper, das Schleppflugzeug, wurde in die Luft geschickt, um
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den Piloten zur Landung aufzufordern. Mittels Handzeichen
und Schrifttafel versuchte der Schlepp-Pilot auf das Malheur
aufmerksam zu machen—ohne Erfolg. Der Segelflieger schraub-
te sich in die Héhe, ohne dass er sich um das eigenartige
Verhalten des Schleppers kiimmerte. Er konnte auch nicht
ahnen, dass alle seine Bewegungen vom Flugplatz mit Feld-
stechern verfolgt wurden. Pl6tzlich passierte, was alle beflrch-
tet hatten: Das Rad I6ste sich in der Gegend des Reckinger
Tobels und fiel in die dortige Wildnis. Eine fréhliche Suchaktion
mit Kind und Kegel bildete, dank genauer Beobachtung der
Flugbahn mittels Feldstecher und ballistischer Berechnungen,
einen erfolgreichen, aber nur vorliufigen Abschluss dieses
Abenteuers. Was folgte, war eine mehrtégige Flickaktion unter
Anleitung des legendaren Sagi.

Einen kiihlen Kopf des Schlepp-Piloten braucht es auch, wenn
der Segelflugpilot diesen nicht voll gebraucht. Mit dem schwa-
chen Piper von Pole, eine Legende speziell fiir die Kinder,
wurde es relativ kritisch, wenn die Bremsen des Segelflugzeu-
ges nicht richtig verriegelt waren und wahrend des Starts voll
ausgefahren wurden. Es blieb dann in Miinster nur noch der
Weg talaufwarts Gber der Rhone, den Miinstigerkegel umflie-
gend, da sonst eine automatische Landung zu zweit auf
demselben unvermeidlich gewesen wire.
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Adler sind in den Bergen oft angetroffene Begleiter der Se-
gelflugzeuge, die eine viel bessere Nase fiir die Aufwinde ha-
ben als wir Segelflieger. Es gab einmal eine Pilotin in der AFG,
die jedesmal, wenn ihr ein Vogel einen Schlauch in einer
kritischen Situation anzeigte, der Vogelwarte Sempach eine
Spende zukommen liess. Sehr oft sind die Adler aber recht
aufséssige Gesellen, die den grossen Vogel aus ihrem Revier
vertreiben wollen. Sie fliegen auf das Segelflugzeug zu und
tauchen erst im letzten Moment unter dem Fliigel weg. In
Minster hat sich aber einmal ein Prachtsexemplar offenbar
verschétzt und kollidierte mit dem Segler. Dieser brachte das
Tier, das am Fliigel kleben blieb, auf den Flugplatz zuriick, wo
es erst beim Abkreisen auf die Strasse fiel. Der Fliigel des
Segelflugzeuges war durch den Zusammenprall sehr stark
beschédigt worden. Viel schlimmer erging es dem Adler, der
den Unfall nicht tiberlebte. Joni holte ihn auf den Flugplatz, wo
der Raubvogel bewundert wurde. Es dauerte aber nicht lange,
und schon kam die Polizei, um das Opfer abzuholen.

Eine andere Geschichte mit der Polizei geht auf die Rechnung
des damaligen Lagerleiters. Zur allgemeinen Freude vieler
Lagerteilnehmer stellt er ein schines Pflianzchen auf die graue
Treppe zur Baracke. Anlasslich eines Besuches muss der
Polizei dieses schone Pflanzchen ins Auge gestochen sein.
Sie informierte offenbar ihre Kollegen in Sitten, die extra nach
Minster reisten um besagtes Pflanzchen zu beschlagnahmen
und dessen Eigentiimer zu verhdren. Gliicklicherweise wurde
unsder Lagerleiter nicht aufder Stelle wegverhaftet, denn beim
besagten Pflanzlein handelte es sich um Canabis.

Ein glickliches Ende nahm auch ein Bauernflug, obschon der
Verdacht besteht, dass dies nicht unbedingt so geplant wurde.
Alle Bauern, die in Minster Land an uns vermieten, haben
Anspruch auf einen Segelflug. So kam auch eines morgens ein
Bauer mit seiner Frau auf den Platz, um den Flug einzultsen.
Nicht er selber ging in die Liifte; dafiir hatte er seine Frau
bestimmt, eine echte Walliserin mit langem schwarzem Rock,
wie dies friiher dort Gblich war. Probleme ergaben sich beim
Anziehen der Fallschirmgurten, wofir der lange Rock hochge-
hoben werden musste, den die Frau aber wiederholt wieder
nach unten zog, wie es sich ja auch gebiihrt. Schliesslich
gelang es dann doch, die Frau richtig ausgeriistet im Passa-
giersitz zu installieren. Beim Start schien es fast, als-ob der
Bauer eigentlich dachte, dass er seine Angetraute nun zum
letzten Mal gesehen habe und er wirkte fast etwas enttauscht,
als sie nach fast einer Stunde wieder sicher bei ihm auf dem
Flugplatz landete.

Eine besondere Uberraschung war einem lteren Piloten be-
schieden, der eine gewisse Schwéche fiir jingere Madchen
und Frauen nicht verleugnen konnte und immer noch nicht
kann. Fur den 1. August kenstruierte Mike, zur Freude der
vielen Kinder, eine Mohrenkopf-Spickmaschine, einen Neger,
aufden man miteinem Sandsack schiessen musste. Bei einem
Treffer fiel der Neger um und als Belohnung flog ein Mohren-
kopf hoch durch die Luft. Weil es sich um einen Neger handelts,
wurde Mike als Rassist tituliert. Besagter Pilot wurde plétzlich
jung, mischte sich unter die Kinder und versuchte sich mit
Erfolg auch als Schiitze. Doch statt eines Mohrenkopfes flog
ein Mini-Bikini durch die Luft, was beim Empfénger einerseits
Freude, andererseits aber rote Ohren und eine gewisse Verle-
genheit erzeugte.





